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Doo7'  het  Maandblad  voor  het  Boekhouden  wei'd  in  1890 
eene  prijsm'aay  uityeschremn  over  de  boekhouding  van  reederijen  : 

A.  bij  opname  in  de  handelsboeken  van  den  boekhouder^ 

B.  bij  (/eheel  zelfstandi(je  administratie. 

Naar  aanleiding  van  de  eenigszins  algetneene  termen 
waarin  de  vraag  gesteld  was,  werd  door  mij  de  boekhouding 
eener  vrachtvaart  reederij  behandeld  en  toerd  mijne  beantwoording 
eene  bekroning  waardig  gekeurd.  Op  verzoek  van  wijlen  den  Heer 
C.  J.  Theunisse,  lid  der  jury,  welke  de  prijsvraag  beoordeelde 
en  van  den  Heer  I.  G.  Ch.  Volmer  te  Amsterdam,  heb  ik  ook 
eenige  andere  vormen,  waarin  het  reederij  bedrijf  zich  voordoet, 
aan  eene  beschouwing,  zij  het  dan  ook  eene  algemeene,  onder- 
worpen e7i  daarbij  getracht  het  averij  beginsel  en  de  daaraan 
verbonden  boekingen  uiteen  te  zetten. 

Het  gaarne  aan  cme  welwillende  kritiek  overlatende  in 
hoeverre  ik  in  mijne  pogingen  geslaar/d  ben,  gevoel  ik  mij  gedron- 
gen mijn  welf/e  meenden  dank  te  betuigen  aan  den  Heer  I.  G. 
Cu.  Volmer  en  andere  deskundigen  voor  hunne  wenken  die  tot 
eene  verbetering  en  uitbreiding  van  mijn  werk  konden  leiden. 

Voor  de  juridische  beschouwingen  aatigaande  reederij, 
reeder  boekhouder  en  avefjleer,  raadpleegde  ik  de  meesterwerken 
van  Mr.  Kist  en  Mr.  Asser. 

H.  BURGMANS  Czn. 

Rotterdam,  Juni  1900. 
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HOOFDSTUK   I. 
Algemeene  beschouwingen. 


§  1.    Wettelijke  bepalingen  omtrent  de  reederij, 
bevrachting,  rechten  en  verplichtingen  van  den  boekhouder. 


Volgens  Alt.  :^:2()  W.  v.  K.  ontstaat  eene  reederij,  wanneer 
twee  of  meer  personen  een  schip  onder  hen  gemeen  zijnde  tot 
gemeene  baat  gebruiken.  Reederij  is  dus  een  maatschap  waarin 
een  schip  in  gemeenschap  wordt  gebracht  om  door  zee-  of 
riviervaart  gemeenschappelijke  winst  te  behalen.  Hieruit  volgt 
dat  de  bepalingen  omtrent  maatschap  in  het  burgerlijk  wetboek, 
ook  op  reederijen  toepasselijk  zijn,  voor  zoover  daarvan  door 
het  wetboek  van  koophandel  niet  wordt  afgeweken.  De  wet 
schrijft  voor  hare  oprichting  geene  bijzondere  formaliteiten  voor, 
hoewel  het  gebruik  medebrengt  een  contract  aan  te  gaan,  de 
zoogenaamde  reedercedul,  waarin  tevens  niet  zelden  van  eenige 
wetsbepalingen  wordt  afgeweken.  Deze  reedercedul  geldt  even- 
eens als  bewijs  van  aandeel  in  de  reederij.  Er  blijkt  daaruit 
namelijk  dat  men  medecontractant  geweest  is  bij  hare  oprich- 
ting. Wat  de  overdracht  van  een  aandeel  aan  een  nieuwen 
eigenaar  betreft,  zoo  wordt  hiertoe  eene  acte  vereischt  aangevende 
dat  men  het  gedeelte  van  een  der  vroegere  medecontractanten 
verworven  heeft.  Een  belangrijk  vonnis  werd  destijds  (26 
November  1S5S)  door  de  Amsterdamsche  Rechtbank  geveld, 
waarl)ij    zij    besliste    dat    kwitanties    of  verklaringen  door  den 
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reeder-boekhouder  afgegeven,  uiet  als  l)e\vijzeii  van  aandeel 
gelden. 

De  belangen  der  reederij  tusschen  de  gezamenlijke  reeders 
worden  geregeld  bij  meerderheid  van  stemmen  naar  evenredigheid 
van  ieders  aandeel.  Het  stemrecht  is  bij  de  reederij  dus  geheel 
anders  geregeld  dan  bij  de  naamlooze  vennootschap.  Het 
aantal  stemmen  dat  ieder  reeder  kan  uit])rengen  is  niet  beperkt 
en  elk  aandeel  geeft  recht  op  een  stem ;  de  meerderheid  der 
stemmen  wordt  echter  vereischt.  Wat  is  echter  hier  onder 
meerderheid  te  verstaan?  De  meerderheid  der  o[)  de  vergadering 
aanwezige  reeders  óf  de  meerderheid  der  geztunenlijke  mede- 
reedere.  De  Hoosje  Raad  besliste  ten  jrunste  van  de  laatste 
opvatting,  hoewel  rechtsgeleerden  van  naam  als  Mr.  üe  Pjnto 
e.  a.  van  een  tegengesteld  gevoelen  waren.  Het  staat  echter 
den  reeders  vrij  om  bij  de  reedercedul  overeentekomen  dat 
de  meerderheid  der  ter  vergadering  aanwezige  reeders  beslissen 
zal,  aangezien  de  wet  op  dit  punt  geene  restrictie  maakt. 

De  jurisprudentie  leert  dat  de  meerderheid  van  steuunen 
zelfs  vereischt  wordt  al  zijn  er  slechts  2  medereeders  (vonnis 
Amsterdanische  Rechtbank  31  Juli  Ls41).)  Het  is  wel  onnoodig 
er  op  te  wijzen  dat  door  het  feit  dat  de  wil  van  een  hunner 
van  de  zelfde  kracht  is  als  de  wil  van  den  ander  eiijenaardi^e 
moeielijkheden  kunnen  ontstaan. 

Uit  het  bovenstaande  blijkt  voldoende  dat  de  wet  eene  zeer 
groote  kracht  heeft  willen  toekennen  aan  de  besluiten  door  de 
meerderheid  der  stemmen  genomen.  Terecht  heeft  zij  echter 
voor  enkele  handelingen  eenparigheid  van  steuunen  gevorderd, 
waarover  later. 

De  reeders  kiezen  uit  hun  midden  een  hunner  als  reeder- 
boekhouder,  hoewel  ook  als  zoodanig  iemand,  die  geen  mede- 
reeder  is,  kan  worden  aangesteld,  waartoe  de  wet  echter  de 
eenparige  toestemming  van  alle  reeders  eischt. 
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¥.eue  dergelijke  l)enoeming  doet  zich  echter  in  de  practijk 
hoogst  zelden  voor.  De  macht  van  den  reeder  boekhouder  is 
bij  de  w^et  in  artikel  326 — 340  van  het  wetboek  van  koop- 
handel vrij  uitvoerig  geregeld.  Tevens  blijkt  uit  de  omstan- 
digheid dat  de  boekhouder  naar  welgevallen  ontslagen  kan 
worden,  (art.  326")  dat  de  verhouding  tusschen  boekhouder 
en  reeders  die  van  lastgeving  is.  Lastgeving  toch  is  uit  haren 
aard  herroepelijk.  (Art.*  1850  burgerlijk  wetboek).  De  reeder 
l)oekhouder  kan  echter  bedingen  dat  het  ontslag  alleen  om 
l>epaalde  redenen  zal  kunnen  gegeven  worden. 

Eene  vennootschap  onder  eene  firma  kan  eveneens  tot  boek- 
houder worden  aangesteld.  Dit  laatste  is  zelfs  het  meest  voor- 
komende geval.  Ook  heeft  de  practijk  bewezen  dat  de  ver- 
kiezinc:  van  den  reeder-boekhouder  door  de  reeders  minder 
eene  vrije  keuze  is  dan  wel  eene  „conditio  sine  qua  non.'* 
ileestal  toch  wordt  een  stoomschip  eerst  bij  de  bouwmeesters 
Wsteld,  terwijl  gedurende  den  aanbouw  welke  voor  een 
stoomschip  van  de  tegenwoordige  tonnenmaat  allicht  een 
jaar  eischt'),  de  reeder-boekhouder  mede-reeders  zoekt  te 
vinden  —  vooropgesteld  natuurlijk  dat  deze  reeds  meerdere 
reederijen  bestuurt,  zoodat  hij  van  plaatsing  der  aandeelen 
zeker  is  — ,  die  zich  met  zijne  aanstelling  als  een  voldongen 
feit  vergenoegen. 

De  macht  van  den  reeder-boekhouder,  zooals  deze  bij  de  w  et 
geregeld  is,  strekt  zich  in  het  kort  uit  tot  het  navolgende. 
Hij  kan  voor  de  reederij  in  en  buiten  rechten  handelen,  stelt 
<len  kapitein  aan  en  ontslaat  dien  en  heeft  het  volkomen 
bestuur   over   alles   wat   het   onderhoud,  de  uitrusting  en  het 


')  In  Engeland  werden  in  het  afgeloopen  jaar  o.a.  zeven  stoomschepen 
gebouwd  met  een  gezaraenlyken  bruto  inhoud  van  92261  ton,  varieerende 
van  10376  ton  tot  17274  ton.  Het  laatstgenoemde  is  de  „Oceanic",  het 
grootste  stoomschip  der  wereld. 
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l>evrcichten  van  het  schip  aangaat.  Daar  de  boekhouder  de 
reederij  vertegenwoordigt  treedt  hij  blijkbaar  niet  in  privé  op^ 
waarvan  weder  een  direct  gevolg  is  dat  een  tegen  hem  in 
(pialiteit  van  Ixïekhouder  gewezen  vonnis  niet  op  zijne  privr- 
l)ezitlingen  kon  worden  verhaald.  Hij  is  slechts  voor  zijn 
evenredig  aandeel  door  het  vonnis  verbonden. 

Voor  de  bevrachting  van  het  schip  kent  de  praktijk  di^n 
reeder-boekhouder  meestal  eene  grootere  bevoegdheid  toe  dan 
de  wetgever  zich  voorstelde  hem  te  verleenen.  De  wet  wensclite 
de  goedkeuring  der  medereeders  voor  iedere  nieuwe  l)evracliting, 
het  reederij-contract  laat  hem  daarentegen  veelal  vrijheid  liet 
schip  regelmatig  emplooi  te  verschaften. 

Deze  bevrachting  kan  op  verschillende  wijzen  plaats  hebben. 
Zij  kan  geschieden: 

Ie.     Van  reis  tot  reis, 

2e.  Voor  het  vervoeren  van  eene  bepaalde  hoeveelheid 
goederen  in  meerdere  reizen, 

3e.  Voor  eene  zekere  periode,  waarbij  de  reeder-boekhoïider 
het  schip  verhuurt  voor  een  of  meerdere  maanden,  niet  zelden 
met  optie  van  den  huurder  om  het  schip  na  afloop  van  dien 
termijn  opnieuw  voor  een  zeker  tijdstip  te  huren. 

4e.  A^oor  het  geregeld  vervoeren  van  goederen  naar  eu 
van    eene    bepaalde    plaats  —  de  zoogenaamde  geregelde  lijn. 

Bij  het  laatstgenoemde  geval  is  de  term  bevrachting  minder 
juist,  hetgeen  reeds  daaruit  blijkt  dat  de  drie  eei-stgenoemde 
wijzen  van  exploitatie  schriftelijk  worden  aangegaan  bij  de 
zoogenaamde  charterpartij  (Art.  458  v.v.  Wetl)oek  van  Koop- 
handel), terwijl  bij  eene  geregelde  lijn  hiervan  geen  sprake  is. 
De  goederen  worden  tot  vastgestelde  vrachtcijfers  vervoerd. 
Het  is  hier  eenvoudig  het  aanleggen  van  een  schip  op  stuk- 
goederen (Art.  453-  W.  v.  K.) 
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Overgaande  tot  de  verplichtingen  van  den  boekhouder,  zoo 
valt  op  juridisch  gebied  op  te  merken : 

Ie.  Dat  hij  verantwoordelijk  is  aan  zijne  medereeders  voor 
kosten,  schaden  en  interessen  door  zijne  schuld  ontstaan,  waartoe 
zijn  aandeel  bij  voorkeur  verbonden  is. 

2e.  Dat  hij  het  schip  niet  mag  veraekeren  zonder  uit- 
drukkelijken  last  van  alle  medereeders.  De  wet  beschouwt  de 
verzekering  van  het  schip  niet  als  een  algemeen  belang. 

Deze  beschouwing,  hoewel  oogenschijnlijk  vreemd,  is  zeer 
verklaarbaar.  Het  belang  van  een  der  reeders,  die  een  groot 
bedrag  in  verschillende  scheepsaandeelen  belegd  heeft,  kan  zeer 
goed  medebrengen  dat  hij  eigen  risico  loopt.  In  één  geval  is 
<le  l)oekhouder  echter  tot  verzekering  verplicht.  Hij  moet  n.1. 
reparatiekosten  gedurende  eene  reis  eventueel  gemaakt  doen 
verzekeren,  voor  zoovc^r  de  kapitein  voor  het  bedrag  dier 
kosten  geen  geld  op  bodemerij  mocht  hebben  opgenomen. 
(Art.  334  W.  v.  K.) 

Het  is  gebruikelijk  het  bedrag  waarvoor  men  het  schip 
wenscht  te  verzekeren  in  de  vergadering  der  reeders  vast  te 
stellen.  Meestal  wordt  dit  cijfer  met  het  oog  op  de  waarde- 
vermindering van  het  schip  jaarlijks  verlaagd.  Het  is  bij 
Xooi*sche  en  Engel sche  reederijen  wel  eens  voorgekomen  dat 
men  uit  misplaatste  zuinigheid  eenerzijds  en  als  gevolg  van 
de  „hard  times  for  shipping"  anderzijds  het  schip  onverzekerd 
liet  varen. 

3e.  Dat  hij  verplicht  is  tot  het  doen  van  rekening  en 
verantwoording  over  zijn  beheer,  terwijl,  ook  al  ware  zijne 
afrekening  door  de  meerderheid  der  reeders  goedgekeurd,  de 
minderheid  en  dus  ook  één  medereeder  hare  rechten  kan  doen 
gelden.     (Art.   338  en  340   W.  v.  K.) 

Uit  het  voorgaande  blijkt  dat  de  macht  van  den  reeder 
lM)ekhouder   in   ieder   geval  uitgebreider  is  dan  zijne  verplich- 
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tingen.  Tegen  niachtsinisbruik  heeft  de  wet  echter  gewaakt 
door  den  reeders  het  recht  van  afstand  toe  te  kennen  iii 
Art.  335  W.  v.  K.  luidende: 

De  reeders  zijn  bevoegd  hun  aandeel  in  het  schip  en  in  de 
verdiende  en  nog  te  verdienen  vrachtpenningen  voor  de  onder- 
neming, waartoe  de  handelingen  en  verbintenissen  l)etrekkelijk 
zijn,  af  te  staan,  zonder  tot  iets  verder  gehouden  te  zijn. 

Uit  dit  artikel  blijkt  reeds  dat  de  wetgever  gemeend  heeft 
de  aansprakelijkheid  der  reeders  voor  de  handelingen  van  derden 
niet  al  te  ver  te  moeten  uitstrekken.  Hij  meende  ook  verder 
aan  het  beginsel  te  moeten  vasthouden  dat  geen  reeder  door 
handelingen  van  den  boekhouder  of  van  den  kapitein  meer 
mag  verliezen  dan  aan  de  zee  is  toevertrouwd.  Hij  verleende 
daarom  in  Art.  321  W.  v.  K.  den  reeders  de  ^bevoegdheid 
van  hunne  aandeelen  eveneens  afstand  te  doen  in  geval  zij 
ontheven  wenschen  te  worden  van  de  aansprakelijkheid  votjr 
de  handelingen  van  den  kapitein. 

Het  is  voor  ons  onderwerp  niet  van  l)elang  dit  recht  van 
afstand  verder  te  bespreken.  Vermelden  wij  alleen  dat  de 
afstand  bij  notarieele  acte  geschiedt.  Dit  recht  is  in  ons  wet- 
boek van  koophandel  zeer  onvolledig  geregeld  en  heeft  reeds 
aanleiding  gegeven  tot  talrijke  strijdvragen. 

Eene  verdere  bepaling  die  de  wetgever  gemeend  heeft  te 
moeten  maken  in  het  belang  der  reeders  mag  hier  niet  onver- 
meld blijven.  Hij  bepaalde  nl.  dat  voor  den  onderhand schen 
verkoop  van  het  schip  de  eenparige  toesteuuning  van  alle  reedeis 
vereischt  wordt.  Men  wilde  vóórkomen  dat  de  boekhouder,  die  in 
het  bezit  is  van  de  meerderheid  der  aandeelen,  zich  het  privilege 
zou  kunnen  verschaffen  het  schip  aan  zich  zelf  l)eneden  de  actueele 
waarde  te  verkoopen.  De  l)oekhouder  die  het  meerendeeUler 
aandeelen  l)ezit,  zou  anders  inderdaad  naar  aanleiding  van  het 
tweede  gedeelte  van  Art.   320  W.  v.  K.  deze  macht  l>ezitten. 
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Omtrent  de  ontbinding  der  reederij  bevat  de  wet  eene  be- 
pahng  in  Art.  325  W.  v.  K. :  „Indien  de  meerderheid  der 
„reederij  tot  hare  ontbinding  en  den  verkoop  van  het  schip 
„besluit,  is  de  minderheid  daartoe  verbonden.  De  verkoop  moet 
„in  het  openl)aar  geschieden,  tenzij  eenparig  door  de  reeders 
„anders  is  bepaald." 

„Geene  reederij  kan  echter  worden  ontbonden  gedurende 
„eene  ondernomen  reis." 

Het  is  dus  ook  hier  weder  de  meerderheid,  die  den  door- 
slag geeft. 


§  2.    Kapitaal,  Verbandbrieven  en  Bevoorrechte  Schulden, 
Formaliteiten  bij  Verkoop  van  Zeeschepen. 

Het  kapitaal  benoodigd  voor  den  aanbouw^  en  de  uitrusting 
of  voor  den  aankoop  van  een  schip  wordt  niet  altijd  uitsluitend 
gevonden  door  plaatsing  van  aandeelen  onder  de  medecontrac- 
tanten. Veelal  wordt  slechts  een  gedeelte  der  vereischte  som 
door  de  reedei-s  zelven  genomen,  terwijl  het  ontbrekende  door 
eene  bankinstelling  gefourneerd  wordt.  Deze  laatste  bedingt 
alsdan  als  zekerheid  een  eerste  verband  op  het  schip  en  gaat 
deze  overeenkomst  aan  bij  een  verbandbrief  onderhands  of 
notarieel  op  te  maken,  welke  overeenkomstig  Koninklijk  Be- 
sluit van  21  Juni  1836  in  de  openbare  registers  ten  kantore 
van  den  hypotheek  bewaarder  van  het  arrondissement  moet 
worden  ingeschreven,  wil  hij  rechtskracht  bezitten.  Zonder  deze 
inschrijving  zou  zelfs  geen  pandrecht  bestaan. 

Bovendien  eischt  de  bank  als  meerdere  zekerheid  de  assurantie- 
polis van  het  schip  om  in  geval  van  totaal  verlies  uit  de 
assurantiepenningen  haar  voorschot  te  verhalen.  De  door  haar 
verstrekte  som  wordt  door  de  reederij  met  een  overeengekomen 
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jaarcijfer  geaiuortiseerd,  waartoe  laatstgenoemde  een  gedeelte 
harer  winst  l>estenit.  Tot  toelichting  van  de  term  aflossen  uit 
de  winst,  eeue  bepaling  die  zoo  herhaaldelijk  tot  verkeerde 
begrippen  aanleiding  geeft,  diene  het  volgende.  Aflossen  uit  de 
winst  is  het  reserveeren  van  een  gedeelte  der  winst  en  het 
aanwenden  van  een  gelijk  l)edrag  tot  schulddelging. 

De  reederij  kan  dus,  afgezien  van  het  terugbetalen  dezer 
schuld,  het  gereserveerde  gedeelte  der  winst  besteden  tot 
afschrijving  op  de  rekening  van  het  stoomschip  of  tot  het 
vormen  of  vergrooten  van  een  Reserve-  of  Ketelfonds.  Hoofd- 
stuk 5,  bevattende  voorbeelden  uit  de  pract ijk  zal  een  en  ander 
nader  toelichten.  *) 

Een  verband  brief  op  het  schip  wordt  vaak  als  eene  soort- 
gelijke overeenkomst  beschouwd  als  de  hypotheek,  welke  laatste 
echter  volgens  de  wet  alleen  op  onroerende  goederen  bestaan- 
baar is.  De  verpanding  van  het  schip  geeft  ook  niet  dezelfde 
waarborgen  voor  den  geldschieter  als  de  hypotheek. 

Na  betaling  der  rechtskosten,  d.  i.  de  kosten  gemaakt  voor 
een  gerechtelijken  verkoop  in  het  belang  der  crediteuren  (Art. 
817  VV.  V.  K.)  moeten  de  volgende  schulden,  genoemd  in 
Art.  818  W.  V.  K.,  in  de  aangegeven  rangorde  voldaan  zijn, 
voordat  de  houder  van  den  verbandbrief  zijne  rechten  kan 
doen  gelden : 

Ie.     De  berg-,  hulp-  en  loodsloonen ; 

2e.  De  tonnen-,  baken-,  vuur-,  quarantaine-  en  andere 
havengelden ; 

3e.     De  legger-,  l)ewaarder-  en  sjouwerloonen ; 

4e.  De  huur  van  pakhuizen  of  van  bergplaatsen,  om  het 
scheepstoebehooren  en  de  gereedschappen  te  plaatsen; 

5e.     De  gagien  van  den  schipper  en  het  scheepsvolk ; 

')  Wy  verwyzen  voor  de  depreciatieleer  naar  W.  Kreikniet  .Depreciatie 
en  Reservefondsen",  2e  druk. 


—  17  — 


6e.  De  levering  van  zeilen,  touwen  en  andere  scheepsbe- 
noodigdheden,  en  de  kosten  van  onderhoud  of  van  reparatien 
van  het  schip  en  deszelfs  toebehooren. 

De  penningen  aan  den  schipper  voorgeschoten,  geleend  of  voor 
hem  l)etaald,  ten  nutte  en  ten  dienste  van  het  schip ;  gelijk 
mede  de  penningen  verschuldigd,  ter  vergoeding  van  goederen, 
welke,  om  de  voormelde  schiüden  te  voldoen,  door  den  schip- 
per hebben  moeten  worden  verkocht,  en  indien,  voor  het  geheel 
of  een  gedeelte  dier  schulden,  een  bodemer  ij-brief  is  verleden, 
alsdan  het  l)eloop  van  denzelven,  de  bodemerij-premie  daarbij 
ficerekend. 

De  schulden,  hierboven,  onder  no.  1,  2,  5  en  O  vermeld, 
genieten  het  voorrecht,  indien  zij  ter  zake  van  de  laatste  reis 
zijn  gemaakt,  en  zulks : 

die  welke  voorkomen  in  no.  1  en  2,  benevens  in  het  laatste 
lid  van  no.  O,  voor  zooverre  zij  gemaakt  zijn  gedurende  de  reis ; 

die  welke  voorkomen  in  no.  5,  en  in  het  eerste  lid  van 
uo.  (),  voor  zooverre  zij  gemaakt  zijn,  van  den  tijd  af  dat  het 
schip  tot  het  doen  der  reis  in  gereedheid  is  gebracht  tot  op 
dien  dat  de  reis  wordt  gehouden  te  zijn  geëindigd; 

De  reis  wordt  geacht  te  zijn  geëindigd  ren  en  twintig  dagen 
nadat  het  schip  ter  bestemde  plaats  is  aangekomen,  of  voor 
zoo  veel  korter  als  de  laatste  koopmansschappen  of  goederen 
gelost  zijn ; 

De  schulden,  welke  voorkomen  in  no.  3  en  4,  genieten  het 
vooiTecht,  voor  zooverre  zij  gemaakt  zijn  van  den  dag  dat  het 
schip  in  de  haven  is  binnengeloopen  tot  op  dien  van  den 
verkoop  van  hetzelve; 

7e.  De  noodige  levering  en  reparatie  aan  het  schip  en  des- 
zelfs gereedschaj)pen  gedaan,  niet  behoorende  tot  die  in  no.  6 
hierboven  gemeld,  gedurende  de  drie  laatste  jaren,  te  rekenen 
van  den  dag  dat  de  reparatie  is  volbracht ; 
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!Se.  De  sclnild vordering  wegens  den  aanbouw  van  liet  scliij), 
henevens  de  renten  van  de  drie  laatste  jaren ; 

9e.  Bodemerij  op  het  sehip,  deszelfs  staand  eu  loopend 
want  en  verder  toebehooren  tot  het  vi<*tnalieren  en  in  orde 
brengen  van  het  schip,  geteekend  of  verleden  voor  deszelfs 
vertrek,  —  de  bodenierij-preniie  niet  daaronder  begrepen ; 

lOe.  De  schaden  en  interessen  van  inhuh'i-s  wegens  het 
niet,  of  niet  l)ehoorlijk  uitleveren  van  de  door  hen  ingeladene 
koopmanschappen,  en  die  welke  door  ontrouw  of  schuld  van 
den  s(;hipper  en  het  scheepsvolk  aan  de  goederen  verooi-zaakt  zijn. 

De  wet  nam  verder  de  billijke  bej)aling  op,  dat  de  later 
gemaakte  schulden  bevoorrecht  zijn  lM)ven  die  welke  vroeger 
ontstaan  zijn.  Het  denkbeeld  dat  aan  deze  bepaling  ten  grond- 
slag ligt,  is  dat  kosten  gemaakt  tot  behoud  of  herstel  van  een 
schip  dat  in  nood  verkeert,  eveneens  strekken  ten  bate  der 
reeds  bestaande  schuldeischers  en  dat  derhalve  aan  de  vordering 
van  deze  kosten  preferentie  moet  worden  verleend. 

Zelfs  na  bet.ling  van  al  deze  bevoorrechte  schulden  kan  de 
houder  van  een  verband  brief  nog  voor  het  feit  gesteld  worden 
dat  eene  vordering  vóór  hem  uit  de  opbrengst  van  het  schip 
gekweten  wordt.  In  art.  .'Uö  W.  \.  K.  is  namelijk  bepaald 
dat    na    de    schulden    genoemd    in  Art.  313  lievoorrecht  zijn. 

lö.  Het  bedrag  van  de  nog  onl)etaal(h'  kooppenningen 
benevens  de  renten  over  de  laatste   '2  jaren. 

2®.  De  inhoud  van  pand  of  verband  brie  ven  op  het  schip 
voor  gewone  schulden  met  gelijke  renten,  en  zidks  om  het 
even  of  het  schi])  al  dan  niet  in  het  bezit  van  den  schuld- 
eischer  of  van  eenen  derde  gesteld  zij. 

De  schulden  in  dit  artikel  vermeld,  zullen  niet  bevoorrecht 
zijn,  dan  voor  zooverre  dezelve  zijn  bedongen  bij  akte  eene 
zekere  dagteekening  hebbende  en  ingeschreven  in  het  register, 
in  Art.   309   \V.   v.   K.   vermeld,      l  it  de  rangorde  blijkt  dus 
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dat   in   het   zeerecht    privilege    gaat  voor  ])andrecht,  terwijl  in 
het  burgerlijk  recht  pandrecht  gaat  voor  privilege. 

De  rangorde  wordt  verder  geregeld  door  den  dag  der  in- 
schrijving. Mochten  twee  vorderingen  op  denzelfden  dag  zijn 
ingeschreven  dan  moet  ongetwijfeld  gelijken  rang  worden 
toegekend  overeenkomstig  Art.  1226.  Alinea  2  van  het  bur- 
gerlijk wetboek. 

In  Art.  319  W.  v.  K.  is  den  verkooper  van  een  schip 
nog  de  volgende  bepaling  omtrent  de  bevoorrechte  schulden 
opgelegd : 

De  verkooper  van  een  schij)  is  gehouden,  bij  eene  door 
hem  geteekende  lijst,  aan  den  kooper  opgave  te  doen  van  alle 
bevoorrechte  schulden. 

De  bespreking  der  bevoorrechte  schulden  leidt  ons  van  zelf 
tot  eene  nadere  beschouwing  der  formaliteiten  aan  den  ver- 
koop der  stoomschepen  verbonden. 

Beantwoorden  we  echter  in  de  eei-ste  plaats  de  vmag:  Hoe 
ontstaat  de  eigendom  bij  aanbouw?  Dit  recht  verkrijgt  de 
eerste  eigenaar  door  den  zoogeuaamden  bijlbrief  d.i.  een  docu- 
ment bij  het  voltooien  van  den  aanbouw  door  den  bouw- 
meester afgegeven,  welke  eigendomsverklaring  in  de  daartoe 
bestemde  openbare  registers  moet  worden  ingeschreven  ^). 
Deze  registers  worden  hier  te  lande  bijgehouden  ten  kantore 
van  de  l>ewaarders  van  de  hypotheken  en  het  kadaster,  terwijl 
zich  te  *s-Gravenhage  een  algemeen  register  bevindt.  Bij  ver- 
koop wordt  de  eigendom  eerst  verkregen  door  overschrijving 
der  acte  van  koop  welke  onderhands  of  notarieel  kan  worden 
opgemaakt  in  de  zooeven  genoemde  registers.  Overgave  van 
het  schip  wordt  dus  niet  als  levering  beschouwd  wel  over- 
schrijving der  acte  van  koop. 


»)  Bü  aanbouw  in  Engeland  wordt  afgegeven  het  zoogenaamde  .builders 
certiticate",  waarin  eohter  geen  koopprüs  staat  uitgedrukt 
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In  Belgir,  Duitsdilaud,  Engeland,  Frankrijk,  Italië  en  Spanje 
"bestaat  eveneens  het  vereischte  van  inschrijving  van  den  eigendoms- 
Dverdracht  in  scheepsregisters.  Deze  inschrijving  in  registers 
heeft  in  het  algemeen  het  voordeel,  dat  ieder  l)elanghel)l)ende 
weten  kan  wie  eigenaars  van  schepen  en  scheepsaandeelen  zijn 
en  bovendien  dat  eene  eigendoms-overdracht  mogelijk  is,  terwijl 
het  schip  eene  reis  onderneemt. 

Wat  de  verdere  formaliteiten  lietreft,  zoo  moet  de  verkooper 
van  het  schip  den  zeebrief  (Model  1)  welke  de  nationaliteit 
aanwijst  (zie  Hoofdstuk  1  ^  4)  aan  het  Ministerie  van  Water- 
staat, Handel  en  Nijverheid  inleveren  en  de  nieuwe  eigenaar 
een  nieuwen  zeebrief  aan  genoemd  Ministerie  aanvragen.  Deze 
zeebrief  is  voor  4  jaar  geldig  en  levert  het  bewijs  bij  het 
binnenkomen  van  een  haven  dat  door  den  kapitein  aan  alle 
formaliteiten  en  verplichtingen  in  den  laatsten  haven  voldaan  is. 
De  zeebrief  moet  door  den  consid  of  een  ander  J)evoejrd 
ambtenaar  in  iederen  haven  geviseerd  worden,  zooals  uit  den 
inhoud  van  Model   l   blijkt. 

Indien  nu  het  schip  aan  een  nieuwen  eigenaar  hier  te  lande 
is  overgegaan  en  zonder  protest  van  lievoorrechte  schuldeischers 
60  dagen  ten  name  en  voor  rekening  van  den  nieuwen  eigenaar 
heeft  gevaren,  gaan  de  vroeger  genoemde  voorrechten  verloren. 
Dit  protest  l>aat  alleen  den  schuldeischer  uit  wiens  naam 
hetzelve  is  gedaan,  terwijl  de  bovenstaande  l)epalingen  niet 
toepasselijk  zijn  op  den  buitenlandschen  verkoop,  in  welk  geval  de 
lasten,  voorrechten  en  rechten  blijven  bestaan.  (Art.  ;H6  W.  v.  K). 

Het  verlies  van  het  recht  van  voorrang  is  daarentegen  voor 
schepen  welke  rivieren  en  binnenwateren  bevaren  op  O  maanden 
gesteld.  (Art.   750  alinea   5  W.  v.  K). 


AIODEL  Mo.   1. 


ZEEBRIEF. 


Bejr.  No. 


Fol. 


Onderteekening 
van    den    schipper 


gesteld    in    tegen- 
woordigheid 


van 


lil  naam  van  Hare  Majesteit  Wilhelmina,  by  de- 
Gratie  Gods,  Koningin  der  Nederlanden,  Prinses  van 
Oranje  Nassau  enz.  enz.  enz. 

Allen,  die  dezen  zeebrief  zullen  zien  of  liooren  lezen, 
saluti  doen  te  weten: 

Het  is  Ons  voldoende  gebleken,  dat  het schip 

groot  bruto  negenduizend  negentig  ''•f  ,oo  (9o;Kj.()5 
kub.  meter) 

of  drie  duizend  twee  honderd  acht  ***',ioo  (3208.99). 
tonnen  van  2.83  Kub.  meter 

en  netto  zes  duizend  negen  honderd  drie  en  zestig 
*2  ,„„  («963.42  Kub.  meter) 

of  twee  duizend  vier  honderd  acht  en  vyftig  Vioo 
(2458V,„„)  tonnen  van  2.83  Kub.  meter 

hebbende dek en masten 

en  gevoerd  wordende  door  schipper 

in  Nederland  te  huis  behoort,  en 
dat  daaraan  het  recht  toekomt  om  de  Nederlandsche 
Vlag  te  voeren.  Wy  gelasten  mitsdien  alle  autori- 
teiten en  ambtenaren  in  de  Staten  der  Koningin,  en 
verzoeken  ieder  ander  wien  zulks  kan  aangaan,  om 
genoemden  schipper  met  zijn  schip  en  lading  vriend- 
schappelijk te  ontvangen,  en  hem  zoodanig  te  be- 
handelen als  de  wetten  van  het  R\]k  en  de  verdragen, 
met  de  Souvereinen  van  andere  Staten  gesloten, 
medebrengen. 

Gegeven  te  's  Gravenhage,  den 

van  het  jaar  en  van  de  regeering  der  Koningin 

in  het  

l'itgegeven  van  wege  Hare  Majesteit  Wilhelmina, 
Koningin  van  het  Koninkryk. 

De  Minister  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid 

Voor  den  Minister 

De  Secretaris  Generaal. 


De  schipper  is,  op  straffe  daartegen  door  de  wet  bedreigd,  verplicht,  om 
wanneer  hy  langer  dan  24  uren  verblyft  in  eene  vreemde  haven  waar  een 
Nederlandsch  Consul,  Vice-Consul  of  Consulair  Agent  gevestigd  is,  uiterlyk 
op  den  tweeden  dag  na  dien  zyner  aankomst  zich  in  persoon  bij  dien 
ambtenaar  te  vervoegen,  ten  einde  zyn  zeebrief  te  doen  afteekenen. 

De  zeebrieven  voor  stoombooten,  varende  in  geregelde  dienst  op  de 
vreemde  havens,  moeten  eenmaal  in  het  jaar,  en  wel  by  de  eerste  binnen- 
komst in  die  havens,  op  deze  wyze  worden  afgeteekend. 

Onderscheidingssein  volgens  het  Algemeen  Seinboek  ten  dienste  van  alle 
natiën.  p.  c  iii.  gf. 
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^  8.    De  naamlooze  vennootschap  als  reederij. 


Keiie  iiudere  vorm  van  reederij  aan  den  meer  modernen 
tijd  ontleend  is  dat  men  eene  naamlooze  vennootschap  aangaat 
<lie  dan  zelve  de  reederij  van  het  schip  is  zonder  medereedei*s. 
Hierop  zijn  derhalve  de  gewone  wetsl)epalingen  omtrent  de 
naamlooze  vennootschappen  toepasselijk.  Het  kaj)itaal  wordt 
•evenals  hij  de  gewone  onderlinge  reederij  gedeeltelijk  in  den 
vorm  van  aandeelen  genomen,  doch  in  het  ontbrekende  wordt 
<lan  meestal  voor/ien  door  de  uitgifte  eener  obligatieleening, 
welke  evenals  het  vroeger  besproken  bankvoorschot,  jaarlijks 
4ifgelost  wordt.  Op  de  obligatiën  wordt  vermeld  dat  zij  een 
eerste  verband  hebben  op  het  schip.  Zij  geven  dan  voor  de 
liouders,  mits  ingeschreven  zooals  hiervoor  bij  de  verpanding 
vermehl,  de  zelfde  zekerheid  als  de  verbandbrief. 

De  aanleiding  tot  de  afwijking  van  den  ouden  reederij  vorm 
is  niet  ver  te  zoeken.  De  wensch  tot  beperking  der  aanspra- 
kelijkheid tot  het  nominaal  bedrag  der  participatie  heeft  ook 
hier  den  doorslag  gegeven.  Men  kon  als  reeder,  indien  de 
4ianwezige  middelen  niet  tot  dekking  der  schidden  of  tot  het 
bestrijden  eener  groote  reparatie  voldoende  waren,  wel  eens 
voor  de  onaangename  keuze  gesteld  worden  tusschen  verplichte 
bijstortiug  of  gebruikmaking  van  het  recht  van  afstand  in 
^  1   besproken. 

Bij  reederijen  die  meerdere  schepen  bezitten  doet  zich  zelfs 
<le  wenschel ijkheid  gevoelen  voor  ieder  schip  eene  afzonderlijke 
naamlooze  vennootschap  te  vormen.  Het  nut  daarvan  is  twee- 
ledig. Indien  eene  naamlooze  vennootschap  het  reederijbedrijf 
4iitoefenende  2  stoomschepen  bezit  en  een  dezer  schepen  door 
eigen  schuld  een  derde  stoomschip  van  een  anderen  eigenaar 
<ianvaart,  kan  de  laatste  ook  op  dat  schip  doen  l)eslag  legejen 
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dat  de  aanvaring  niet  veroorzaakt  lieeft.  Dit  recht  zou  de 
vreemde  eigenaar  echter  in  geen  geval  gehad  hebben,  indien 
de  bovengenoemde  reederij  van  ieder  stoomschip  eene  afzonder- 
lijke naamlooze  vennootschap  gevormd  hadde.  Hieruit  blijkt 
dat  eene  s|)litsing  in  twee  naamlooze  vennootschappen  onder 
eene  directie  gewenscht  is. 

Er  zijn  echter  meerdere  beweegredenen  te  vinden.  Stel  dat 
een  der  stoomschepen  van  de  zelfde  naamlooze  vennootscha]) 
het  andere  aan  de  Maatschappij  toebehoorende  schip  ontredderd 
o|)  zee  aantreft  en  behouden  in  de  haven  brengt,  waardoor 
het  recht  ontstaat  tot  vordering  van  hulploon.  Dit  recht  is 
alleen  dan  zonder  eenige  tegenspraak  tegenover  de  assuradeuren 
uit  te  oefenen  indien  van  ieder  schij)  eene  afzonderlijke  naam- 
looze   vennootschap    is    opgericht.  ')    AVij   vertrouwen  hiermede 


•)  Na  het  schryven  van  het  bovenstaande  is  voor  de  Rotterdamsche  Recht- 
bank een  proces  gevoerd  over  het  beginsel  of  het  vorderen  van  hulploon 
eone  schippers-  of  eene  reedersactie  is.  De  hoofdinhoud  van  de  pleidooien 
kwam  op  het  volgende  neer: 

Voor  de  rechtbank  alhier  werd  Zaterdag  gepleit  in  eene  actie  over  hulp" 
loon.  Het  schip  dat  in  nood  was  en  het  schip  dat  hielp  behoorden  aan 
denzelfden  reeder.  Nu  had  de  kapitein  van  het  laatste  schip  dien  van  het 
eerste  en  diens  reeder  gedagvaard. 

Assuradeuren  waren  echter  geïntervenieerd  en  betwisten  de  ontvankelijk- 
heid der  actie. 

Mr.  LoDER,  die  voor  den  eischer-kapitein  pleitte,  achtte  de  actie  wel  degelijk 
ontvankeiyk.  Door  assuradeuren  was  in  de  stukken  betoogd  dat  de  actie 
tot  betaling  van  hulploon  eene  reedersactie  was,  met  welke  stelling  de 
eischergezagvoerder  zich  heel  niet  vereenigen  kon.  Volgens  onze  wet  (art. 
560  K.  en  vlg.),  hare  geschiedenis,  hare  toepassing  en  ook  volgens  alle 
andere  vreemde  wetten,  zou  hulploon  niets  anders  zyn  dan  de  belooning 
aan  de  personen  —  die  geholpen  hebben  —  toe  te  kennen.  Hierom  zou  de 
schipper  allerminst  niet-ontvankelyk  zyn  in  eene  vordering  tot  betaling  van 

hulploon. 

Dit  was  -  volgens  pleiter  -  ook  af  te  leiden  uit  den  publiekrechtelij  ken 
oorsprong  van  het  hulploon. 

Het  hulploon  vond  zyn  reden  van  bestaan  in  de  aanmoediging  van  mensch- 
lievend  en  moedig  gedrag  op  zee  ten  behoeve  van  hulpbehoevenden.  Hierom 
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vohioende  te  hebhen  toegelicht  waarom  tegenwoordig  liet  tvpe 
van  naamlooze  vennootschap  als  reederij  meer  en  meer  gewild 
is.  Ook  voor  den  reeder-boekhouder  die  de  aandeelen  wet^ens 
de  daaraan  verbonden  beperkte  aansprakelijkheid  thans  ge- 
makkelijker kan  plaatsen  heeft  het  zijne  eigenaardige  v(Mir- 
deelen. 


«^  4.    Nationaliteit  van  Zeeschepen,  vreemde  schepen 

ondor  Hollandsche  vlag. 


De  nationaliteit  van  schepen  heeft  in  de  laatste  jaren  het 
onderwerp  van  zoo  vele  beschouwingen  uitgemaakt,  dat  het 
ongewenscht  is  het  punt  hier  geheel  onbesproken  voorbij  te  gaan. 

kwam  dit  hulploon  in  de  eerste  plaats  den  kapitein  en  diens  volk  en  niet 
den  reoder  van  het  schip  ten  goede. 

Derhalve  was  de  actie  geen  reedersactie,  maar  de  eischer  wel  ontvankelijk. 

Tegen  dit  betoog  verzette  zich  voor  assuradeuren  mr.  Frimx.  Volgens 
pleiter  was  de  onderhavige  actie  eene  reedersactie,  vermits  de  reeder  de 
ondernemer  is  en  voor  hem  slechts  de  kapitein  handelt.  Hetzy  men  de 
betrekking  van  den  schipper  tot  z\jn  reeder  beschouwde  als  lastgeving, 
hetzy  als  dienstbetrekking  of  als  eene  relatie  tusschen  deze  beide  in,  moest 
men  steeds  tot  deze  slotsom  komen:  dat  de  kapitein  handelde  voor  den 
reeder.  De  wet  zou  dan  ook  nergens  eene  afzonderlyke  schjppersactie  tot 
verkrijging  van  hulploon  geven. 

Nam  men  echter  aan  dat  een  schipper  in  het  algemeen  wel  ontvankelijk 
is  om  eene  actie  tot  betalen  van  hulploon  in  te  stellen,  dan  was  toch  deze 
eischer  zeker  niot-ontvankelyk  tegen  den  tweeden  gedaagde,  zyn  eigen 
reeder.  Nam  men  toch  eens  aan,  dat  de  onderhavige  vordering  een  schippers- 
en  geen  reedersactie  was,  dan  stelde  de  schipper  deze  toch  in  elk  geval  in 
als  vertegenwoordiger  van  zyn  reeder.  Hier  zou  dus  de  reeder  zich  zelf 
gedagvaard  hebben,  en  zich  zelf  dagvaanlen  zou  natuurlijk  niet  gaan.  dit 
was  een  juridisch  onding. 

De  rechtbank  besliste  dat  de  hulploonactie  eene  sclu'ppersactie  was.  De 
actie  toch  was  gegrond  op  het  met  goed  succes  >errichtcn  van  hulp  aan 
schepen  in  nood  en  -  althans  tegenover  het  geholpen  schip  -  stond  de 
reeder  buiten  deze  actie.  De  kapitein  werd  dus  in  zyne  vordering  ont- 
vankelijk verklaard. 
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Beschouwen  we  eerst  de  zaak  zelve  en  vervolc^ens  de  oor- 
zaken  die  aanleiding  gegeven  hebben  tot  de  bewering  dat 
Nederland  te  vrijgevig  is  bij  het  verleenen  der  Nederlandsche  vlag. 

Men  verstaat  onder  de  nationaliteit  van  een  schip  den  publiek- 
reclitel  ijken  band  tusschen  het  vaartuig  en  den  Staat  en  als 
een  teeken,  dat  het  deze  bezit,  voert  het  de  nationale  vlag 
van  den  Staat.  Dit  is  echter  geen  onfeilbaar  bewijs :  „en  realité 
„un  pavillon  arl)ore  sur  un  mat  n'est  pas  qu'un  signe,  qui  a 
„besoin    tout   au  moins  d'ctre  confirmc  par  un  tcmoignage  ')." 

De  scheepspa[)ieren,  waaronder  de  reeds  vroeger  besproken 
zeebrief  leveren  echter  het  verdere  bewijsmateriaal. 

Wat  het  internationaal  recht  betreft,  vertoonen  de  schepen 
eene  opvallende  gelijkenis  met  menschelijke  wezens,  waarmede 
zij  naast  de  nationaliteit  het  liezit  van  een  naam  en  domicilie 
gemeen  hebben. 

„En  droit,  zegt  de  Parijsche  hoogleeraar  Lyon — Caex  in  zijne 
„Etudes  de  droit  internat,  privé  maritime,  Ie  navire  est  un  bien, 
„mais  un  bien  qui  a  des  points  de  vue  divers  et  regi  par  des 
„principes  tout  spéciaux.  Sous  certains  rappoi-ts  les  navires 
„sont  en  quelque  sorte  traites  conmie  des  „personnes"  ;  ils  ont 
„uue  nationalité,  ils  ont  un  nom,  une  sorte  de  domicile,  designé 
„sous  Ie  nom  de  poi-t  d'attache  ou  port  d'immatricule,  enfin 
>,ils  ont  une  sorte  d'acte  de  naissance  destine  surtout  a  con- 
„ stater  leur  nationalité  et  appele  acte  de  francisation." 

Om  de  Nederlandsche  vlag  te  kunnen  voeren  moet  voldaan 
zijn  aan  de  bepalingen  vervat  in  de  Ned.  Wet  op  de  zeebrieven 
van  28  Mei  1869.     De  hoofdinhoud  dezer  wet  is: 

Elk  zeeschip,  dat  de  Nederlandsche  vlag  voert,  moet  voor- 
zien zijn  van  een  zeebrief,  afgegeven  overeenkomstig  de  voor- 
schriften dezer  wet. 


»   Mr.  W.  A.  V.  ZiJST,  De  Nationaliteit  van  Schepen. 
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Onder  zeeschepen  worden  in  deze  wet  verstaan  alle  schepen, 
varende  buiten  de  tonnen  in  zee,  met  uitzondeiiug  van : 

u.  oorlogsschepen ; 

h,  vaartuigen  van  zeilvereenigingen  of  jachtclubs,  als  zoodanig 
door  Onzen  Minister  van  Financiën  erkend ; 

c.  vaartuigen  in  dienst  bij  's  rijks  loodswezen,  l>etonning  en 
bebakening,  en  in  het  algemeen  alle  vaartuigen  in  dienst  van 
het  rijk ; 

d.  reddingsvaartuigen ; 

e.  visschersvaartuigen,  uitsluitend  tot  visch vangst  of  schelp- 
visscherij  of  tot  het  vervoeren  van  viscli  of  schelpen  gel>ezigd 
wordende ; 

/.  binnenschepen,  die  bij  uitzondering  buiten  de  tonnen  varen. 

Deze  s(?hepen  kunnen  derhalve  de  Nederlandsclie  vlag  voeren 
zouder  van  een  zeebrief  voor/ien  te  zijn. 

Zeebrieveu  worden  alleen  afgegeven  voor  zeeschepen,  voor 
meer  dan  de  helft  toebehoorende  aan :  *) 

a.  Ingezetenen  van  Nederland  (d.  z.  V  Nederlandei^s,  in 
Nederland  woonachtig  en  2*  vreemdelingen,  die  in  Nederland 
gedurende  een  jaar  gewoond  hebl)en.) 

h.  Vennootschappen  onder  eene  firma  of  bij  wijze  van 
geldschieting,  gevestigd  in  Nederland,  mits  minstens  de  helft 
der  vennooten  onder  de  firma  of  minstens  de  helft  der  hoofdelijk 
voor  het  geheel  aansprakelijke  vennooten  der  commanditaire 
vennootschap  ingezetenen  van  Nederland  zij ; 

e.  Naamlooze  vennootschappen  van  koophandel  of  vereeni- 
gingen  die  rechtspersoonlijkheid  bezitten,  beide  gevestigd  in 
Nederland  en  opgericht  volgens  de  aldaar  geldende  wettelijke 
voorschriften,  mits  minstens  de  helft  der  l)estuurders  ingezetenen 
van  Nederland  zij.  Hef  l>estuur,  l)edoeld  bij  Art.  3;i()  van  het 

O    De  oude  wet  bepaalde  dat  het  geheele  st'hip  het  eigendom  van  Neder 
landers  moest  zijn. 


Wetlioek  van  Koophandel,  moet  altijd  in  Nederland  gevoerd  worden. 

Wij  vertrouwen  hiermede  uiteengezet  te  hebben  wat  onder 
de  nationaliteit  van  zeeschepen  te  verstaan  is  en  aan  welke 
eischen  voldaan  moet  worden  om  de  Nederlandsche  Vlag  te 
mogen  voeren.  Beschouwen  wij  thans  de  oorzaken  die  derden 
kunnen  nopen  die  vlag  voor  hunne  schepen  te  kiezen. 

lu  1892  verscheen  in  het  Engelsche  tijdschrift  „Fairplay" 
een  artikel,  waarbij  den  reeders  die  over  te  strenge  l)ehandeliug 
der  Engelsche  „Board  of  Trade"  klaagden,  werd  aangeraden 
hunne  schepen  onder  Hollandsche  of  Belgische  vlag  te  brengen. 

De  hoofdinhoud  van  dit  artikel  kwam  op  het  volgende  neer  : 

„It  results  from  the  aforesaid  (de  uiteenzetting  der  bepalingen 
„der  Hollandsche  wet  van  1869)  that  the  British  ships  can 
„be  conveniently,  safely  and  inexpensively  transferred  to  a 
„company  of  which  the  shareholders  are  all  British,  the  master, 
„officers  and  engineers  and  crew  remaining  of  the  same  nationality ! 
„It  occurs  to  us  that  money  invested  in  British  shipping  under 
„the  dutch  flag  would  be  in  the  position  of  Great  Britain  in 
„the  management  of  which  large  British  influence  would  vest, 
„while  at  all  time  the  votes  of  the  shareholders  could  decide 
„on  altemtion  of  management,  or  return  of  the  flag  to  British 
„colours. 

Indien  wij  de  questie  van  meer  practische  zijde  beschouwen 
kunnen  wij,  afgezien  van  strenge  behandeling  der  „Board  of 
Trade"  verdere  beweegredenen  vinden. 

Als  zoodanig  noemen  wij : 

V'.  Geen  l>eperking  omtrent  diepgang  zooals  in  Engeland. 
De  schepen  kunnen  dus  meer  laden  en  bevaren  derhalve  een 
grooter  vrachtcijfer. 

2^.     Goedkoopere  gages  en  kostgelden  der  l>emanning. 

3*.  Waarschijnlijke  neutraliteit  in  geval  van  oorlog  tusschen 
ingeland  en  andere  mogendheden. 
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Wij  kunnen  wel  aannemen  dat  de  drie  laatstgenoemde 
motieven  den  doorslag  gegeven  hebben  tot  het  kiezen  der 
Nederlandsche  vlag  door  Engelsche  reederijen,  vooral  indien 
wij  in  aanmerking  nemen  aan  welke  eenvoudige  eisehen  verder 
voldaan  moet  worden.     Deze  zijn  in  hoofdzaak : 

1^.  De  Hollandsche  gouvemeraents  ingenieur  moet  de  ketels 
van  het  schip  goedkeuren. 

2*".  Het  schip  moet  in  Holland  gemeten  worden.  Deze  meting 
is  maatgevend  voor  de  havenrechten  in  de  Hollandsche  havens. 

^*'.  Aan  het  schip  wordt  bij  aanbouw  in  het  buitenland 
een  voorloopige  zee  brief  verschaft  geldig  voor  8  of  O  maanden 
voor  de  reis  van  de  plaats  van  aanbouw  naar  de  plaats  van 
bestemming,  welke  door  het  gouvernement  gezonden  wordt  aan 
den  HoUandschen  consul  op  de  plaats  waar  de  boot  gelwuwd 
is  en  afgegeven  aan  de  eigenaars  tegen  overlegging  van  den 
bijlbrief. 

De  voorloopige  zeebrief  wordt  bij  aankomst  in  eene  Holland- 
sche  haven  ingetrokken  en  na  vervulling  der  formaliteiten 
vervangen  door  den  definitieven  zeebrief. 

Ook  Duitsche  reederijen  hebben  in  den  laatsten  tijd  neiging 
getoond  voor  hunne  schepen  onze  nationaliteit  te  willen  kiezen 
ter  l)esparing  van  de  in  Duitschland  verplichtend  gestelde 
bijdragen  voor  pensioen-  en  in validiteits- verzekering  der  equipage. 

Kort  na  het  verschijnen  van  het  artikel  in  „Fairplay"  werd 
in  de  Eerste  Kamer  de  aandacht  der  Regeering  op  de  wenschel ijk- 
heid van  een  herziening  der  Nederlandsche  Wet  op  de  Zeebrieven 
gevestigd  en  eene  verscherping  der  daarin  gestelde  voorwaarden, 
betoogd.  Ook  in  de  pers  gingen  stemmen  op  (Artikelen  van 
Generaal  den  Beer  Poortügael  in  „het  Vaderland"  1)  en  10 
Maart  1896  en  van  de  Redactie  der  Nieuwe  Rotterdamsche 
Courant  op  16  Februari  en  14  Maart  1896)  om  tel)etoogeu 
dat   de   Nederlandsche    Wet   wel   wat   te    vrijgevig  is  speciaal 


ten   aanzien    van  schepen  aan  naamlooze  vennootschappen  toe 
l)ehoorende,  bij  het  verieenen  der  Nationaliteit.     De  bezwaren 
tegen    deze    vrijgevigheid    geopperd,    zijn    in    hoofdzaak    van 
tweeërlei  aard:    ,        . 

l'.  Dat  zich  in  Nederland  maatschappijen  kunnen  vormen, 
waarvan  de  aandeelen  in  handen  van  vreemdelingen  zijui  terwijl 
aan  de  schepen  dier  maatschappijen  Nederlandsche  zeebrieven 
zijn  uitgereikt;  Eene  bevoorrechting  dus  in  zekeren  zin  van 
het  vreemde  kapitaal. 

2**.  Dat  onze  vlag  in  oorlogstijd  door  minder  vrijgevige 
Mogendheden  niet  gerespecteerd  zal  worden,  omdat  zij  ook 
aan  vreemden  gegeven  wordt. 

Tot  verscherping  der  voorwaarden  heeft  men  verschillende 
middelen  aan  de  hand  gedaan,  o.  a.  dat  kapitein  en  stuur- 
lieden aan  een  staatsexamen  onderworpen  worden.  ') 

Mr.  W.  A.  VAN  ZiJST  in  zijn  reeds  vroeger  aangehaald 
werk:  „De  Nationaliteit  van  schepen"  stelt  de  volgende  redactie- 
wijziging voor  van  Art.  2  der  Wet  op  de  Zeebrieven:  „Zee- 
„brieven  worden  alleen  afgegeven  voor  zeeschepen,  voor  meer 
„dan  de  helft,  toebehoorende  Tiati : 

„öT.  Nederlanders; 

„6.  Vennootschappen  onder  een  firma  of  bij  wijze  van  geld- 
„schieting,  gevestigd  in  Nederiand,  mits  alle  vennooten  onder 
„de  tirma  of  alle  hoofdelijk  voor  het  geheel  aansprakelijke 
„vennooten  der  commanditaire  vennootschap  Nederlanders  zijn ; 

y,c,  Naamlooze  vennootschappen  van  koophandel  of  vereeni- 
„gingen  die  rechtspei-soonlijkheid  bezitten,  beide  gevestigd  in 
„Nederiand  en  opgericht  volgens  de  aldaar  geldende  wettelijke 
„vooi-schriften,  mits  alle  bestuurders  of  met  eenig  beheer 
„l)elaste  commissarissen  Nederlanders  zijn; 


«)  Tijdschrift  „de  Zee". 
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„De  zetel  der  onderneming  moet  in  allen  gevalle  gevestigd 
„zijn  in  Nederland." 

De  Wet  op  de  2jeel)rieven  is  tot  op  heden  nog  niet  aan 
eene  revisie  onderworpen.  Men  is  derhalve  nog  niet  tot  eene 
oplossing  der  questie  geraakt.  Ongetwijfeld  zal  echter  de 
Nederlandsche  wet  op  de  Zeebrieven,  de  vrijgevigste  par  excel- 
lem'e  onder  de  internationale  wetten  bij  eene  her/iening  wel 
met  verscherpende  voorwaarden  aangevuld  worden. 


HOOFDSTUK  II. 


Zelfstandige  Administratie  der  Reederij. 


Bij  geheel  zelfstandige  administratie  der  reederij  is  de  inrich- 
ting der  b(3ekeu  en  het  rekening-systeem  gedeeltelijk  afhankelijk 
van  haren  werkkring.  Wij  splitsen  daartoe  het  bedrijf  in  de 
volgende  twee  hoofdsoorten : 

P.   De   reederij,  welke  de  algemeene  vrachtvaart  uitoefent; 

2".  De  reederij,  welke  eene  geregelde  lijn  exploiteert, 

en  zullen  zoowel  de  inrichting  der  l)oeken  als  het  rekening- 
systeem van  elke  soort  aan  eene  afzonderlijke  l)eschouwing 
onderwerpen. 


.^  1 .  Indeeling  der  boeken  der  algemeene  vrachtvaartreedery . 


Het  verdient  aanbeveling  de  boeken  volgens  de  dagelijksche 
methode  te  houden,  aangezien  de  transacties  bij  eene  dergelijke 
reederij  te  gering  in  aantal  zijn  om  de  invoering  van  de  maan- 
delijksche  methode  te  wettigen.  Het  kasl)oek  wordt  echter 
maandel  ijks  overgenomen . 

De  volgende  hoofd-,  hulp-  en  bijboeken  worden  aangelegd  : 
Journaal,  grootboek    en    Imlansboek 
Kasl)oek,  reizenl)oek 
Averijboek,  kvvitantieboek. 


Model  No.  2, 
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Journaal,  Gitootbock  en  Balansboek. 


Het  journaal  vervult  bij  de  reederij  de  zelfde  rol  als  liij  de 
gewoue  handelsvennootschappen  en  bevat  eene  dagelijksche 
aanteekening  van  alle  handelingen  behoorende  tot  het  l)edrijf, 
waarbij  wij  opmerken  dat  het  houden  van  een  memoriaal  hier 
geheel  overbodig  is.  Het  journaal  wordt  bijgehouden  uit  de 
correspondentie,  liet  kasboek,  de  afrekeningen  van  de  cargadoors 
in  de  verschillende  havens  die  het  schip  aandoet  en  de  afreke- 
ningen die  de  kapitein  na  afloop  van  iedere  reis  indient.  Het 
journaal,  grootboek  en  balansboek  wijken  overigens  in  geen 
enkel  opzicht  van  de  gewone  inrichting,  die  wij  van  algemeene 
bekendheid  achten,  af. 

Bij  het  maandelijks  overnemen  van  het  kaslioek  in  het 
journaal  worden  alle  gelijksoortige  handelingen  zooveel  mogelijk 
gecombineerd,  b.v.  alle  l)etalingen  op  de  zelfde  i-eis  l)etrekking 
hebbende,  aangekochte  materialen  etc. 

Ks^sboek. 


Ook  het  kasboek  wijkt  in  geen  enkel  opzicht  van  de  l)ekende 
eenvoudige  liniatuur  af.  Er  bestaat  ü:een  aanleidinir  tot  in- 
voering  van  een  kasjournaal  (zie  Model  8),  zooals  bij  de  reederij 
die  eene  geregelde  lijn  exploiteert,  aangezien  liet  aantal  kas- 
^ken  zich  binnen  enge  grenzen  lieweegt. 

De  vrachtsaldi  immers,  worden  door  de  buitenlandsche 
cargadoors  bijna  zonder  uitzondering  met  wissels  vereffend,  die 
de  reederij  weder  ter  crediteering  aan  hare  Iwnkiei-s  zendt ; 
de  haveiikosten  die  de  reederij  in  het  buitenland  te  betalen 
heeft,  vereffent  ook  zij  weder  met  wissels  door  hare  Imnkiers 
gefourneerd.  De  kasposten  l)eperkeii  zich  dus  in  hoofdzaak 
tot  het  betalen  van  materialen  en  contanten  aan  den  kapitein. 
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t^eizenboek. 


Het  reizeiiboek  dient  om  een  overzicht  te  geven  van  de. 
resultaten  van  iedere  reis  en  vei-schaft  eene  voortdurende 
controle  op  de  reizenrekeningen  in  het  grootboek,  daar  beiden 
uit  den  aard  der  zaak  geheel  moeten  overeenstemmen.  Het 
boek  wordt  ingericht  volgens  Model  2,  waarin  tot  toelichting 
eene  reis  is  uitgewerkt.  Aangezien  het  in  hoofdzaak  dient  als 
controle  op  het  grootboek,  strekt  het  niet  als  l)ouwstof  voor 
het  journaal. 

Het  boek  lieeft  ook  statistische  waarde,  daar  men  daarin 
«teeds  kan  vinden  hoeveel  in  iedere  liaven  de  havenkosten 
bedi-agen  hebben,  hoe  lang  destijds  de  reis  geduurd  heeft  etc. 
Men  vindt  dus  daarin  de  gegevens  die  den  reeder  de  weten- 
schap verscliatten  of  eene  aangebodene  vracht  loonend  is, 
waarbij  liij  ter  controle  „the  Shipping  World"  met  zijne 
bijgewerkte  opgaven  kan  raadplegen. 

Statistische  gegevens  spelen  in  het  algemeen  eene  beduidende 
rol  in  het  reederij  bed  rijf.  Model  3,  hetwelk  natuurlijk  voor 
verschillende  uitbreidingen  vatbaar  is  (Zie  ter  vergelijking 
Model  18)  toont  aan,  dat  de  statistiek  als  middel  om  het 
bedrijf  in  ieder  opzi(;Iit  te  overzien  en  te  controleeren  van 
veel  waarde  is. 


Avcpijboek. 


Dit  boek  staat  met  de  averijrekening  in  het  grootl>oek  in 
het  zelfde  verband  als  het  reizenboek  met  de  reizenrekening. 
De  averijen  worden  daarin  naar  tijdsorde  ingeschreven.  Men 
laat  eerst  voorafgaan  een  uittreksel  uit  het  loglwek  van  den 
kapitein,  waaruit  de  oorzaken  en  den  omvang  van  de  geleden 
schade    blijken  om  daaraa  te  doen  volgen  eene  opstelling  van 
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de  bedragen,  die  men  voor  de  herstelling  der  schade  betaald 
heeft.  Het  averijboek  en  de  averijrekening  in  het  grootboek 
moeten  weder  gelijke  cijfers  aanwijzen.  Men  vermelde  verder 
in  het  averijl)oek  den  datum,  waarop  het  gereclameerde  bedrag 
door  de  assuradeurs  betaald  wordt. 

Het  boek  heeft  geene  bijzondere  liniatuur. 


Kwitantieboe  k. 


De  op  iedere  reis  betrekking  hebbende  kwitanties,  afreke- 
ningen van  cargadoors  en  van  de  kapiteins  worden  in  ordners 
bewaard  en  van  opvolgende  nummers  voorzien,  terwijl  men 
iedere  nieuwe  reis  weder  met  No.  1  aanvangt.  Hoewel  het  boek 
van  ondergeschikten  aard  is,  wordt  door  het  houden  daarvan 
niet  alleen  de  l)oeking,  doch  ook  eene  eventueele  jaarlijksche 
controle  zeer  vereenvoudisjd.  Het  bewaren  in  ordners  heeft 
het  voordeel  boven  het  inplakken  in  strookenboekeu  dat  de 
verschillende  documenten  niet  beschadigd  worden,  indien  zij 
om  de  een  of  andere  reden  er  uit  gelicht  moeten  worden. 


§  2.  Rekening  systeem  der  algemeene  vrachtvaart  reederij^ 
Averiij  Qros  en  averij  particulier,  York  en  Antwerp  Rules. 


De   voornaamste   onpersoonlijke   rekeningen  der  vrachtvaart 
reederij  zijn : 

Stoomschip  , 

Reederij  kapitaal, 

Kassa  —  Reeder-Boekhouder, 

Reizenrekening  Reis  1  etc., 

Exploitatie  Rekening, 

Assurantie  Rekening, 
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Assurantie  Eigen  Risico, 

Assiii-antie  Reservefonds, 

Averij  Rekening, 

Kapitein, 

Bankinstelling, 

Interest, 

Winst  en  A'erlies,  Dividend  Rek.,  Bedrijfslielasting, 

Reserve-,  Ketel-  en  Reparatiefonds. 


Stoomschip 


De  rekening  Stoomschip  wordt  gedebiteerd 

bij  aankoop  voor  de  koopsom  vermeerderd  met  alle  kosten 
welke  haar  verhoogen  en  verder  voor  vernieuwingen  aan  het 
schip  als  nieuwe  ketels  etc.  Zij  wordt  daarentegen  gecrediteerd 
voor  afschrijvingen  ten  laste  der  Winst-  en  Verlies  Rekening, 
bij  verkoop  voor  het  verkoopsl>edrag  verminderd  met  de 
onkosten  en  bij  totaal  verlies  voor  de  assurantie  ])enningen. 
Indien  men  het  schip  laat  bouwen  ondergaat  deze  l)oeking 
echter  eenige  wijziging.     Men  kan  dan  als  volgt  handelen: 

1©.  De  rekening  Stoomschip  ....  in  Aanlmuw  belasten  voor 
de  respectieve  stortingen  aan  de  l)ouw meesters,  reiskosten,  l)e- 
talingen  voor  het  ontwerpen  van  plannen  etc.  en  deze  hulp- 
rekening, indien  het  schip  geheel  gereed  is  en  alle  l>etalingen 
behoorende  tot  de  uitrusting  geschied  zijn,  overdragen  op  de 
rekening  Stoomschip 

2®.  De  rekening  Stoomschip  in  AanlK)uw  debiteeren  voor 
de  volle  bouwsom  volgens  contract  en  de  bouwmeesters  daar- 
voor crediteeren.  ledere  betaling  aan  de  Iwuwmeesters  wordt 
dan  in  het  debet  hunner  persoonlijke  rekening  geliracht. 

3®.  De  bouwmeestei*s  belasten  voor  iedere  termijnbetaling 
en  hunne  rekening  crediteeren  bij  aflevering  der  boot  voor  de 
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volle    bouwsom    ten    laste    der   rekening   Stoomschip 

De  eerste  wijze  van  l)oeking  die  vrij  algemeen  gevolgd  wordt 
is  wel  de  l>e8te,  zoowel  theoretisch  als  voor  het  overzicht.  Boven- 
dien is  de  tweede  wijze  uit  juridische  oogpunten  niet  geheel 
juist  te  noemen,  daar  bij  teekening  van  het  contract  tot  aan- 
bouw nog  niet  de  volle  Iwuwsom  verschuldigd  is.  Ook  de 
derde  wijze  is  niet  aan  te  bevelen,  aangezien  de  bouwmeesters 
eene  gelijke  tegenvordering  als  de  aan  hen  l)etaalde  gelden  in 
den  vorm  van  een  half  voltooid  schip  hebben. 

De   stortingen   aan   de   bouwmeesters  hebl)en  veelal  plaats: 

1®.  bij  het  teekenen  van  het  contract  tot  aanbouw; 

2®.  bij  het  leggen  van  den  kiel; 

3®.  wanneer  het  schip  in  de  spanten  staat; 

4®.  wanneer  het  schip  van  de  buitenhuid  is  voorzien; 

5®.  bij  het  te  water  laten; 

()6.   bij  de  aflevering  na  eene  bevredigende  proeftocht. 

Wat  de  jaarlijksche  afschrijving  op  de  rekening  van  het 
stoomschip  betreft,  zoo  is  de  grootte  daarvan  in  de  eerste 
plaats  afhankelijk  van  den  aard  van  het  bedrijf.  Voor  een 
stoomschip,  hetwelk  in  de  ertsvaart  gebruikt  wordt  is  wegens 
sterkere  waardevermindeiing  eene  grootere  afschrijving  noodig 
dan  voor  een  boot  die  met  stukgoederen  eene  geregelde  lijn 
onderhoudt. 

Ook  andere  factoren  hebben  op  de  afschrijving  invloed. 
Indien  eene  onderlinge  reederij  b.v.  het  benoodigde  kapitaal 
gevonden  heeft  èn  door  plaatsing  van  aandeelen  onder  de 
reeders  èn  door  een  bankvoorschot  brengt  haar  l)elang  mede 
dat  zij  de  jaarlijksche  afschrijving  minstens  even  hoog  stelt  als 
het  aan  de  Iwinkinstelling  te  amortiseeren  bedrag.  Eveneens 
zal  de  reederij  die  het  type  der  naamlooze  vennootschap  ge- 
kozen heeft  veelal  een  gelijk  bedrag  op  het  stoomschip  afschrijven 
als  zij  van  hare  obligatieschuld  aflost.     Beide  vormen  van  af- 
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schrijving  rusten  natuurlijk  op  de  zelfde  basis  :  het  in  kas  houden 
van  een  zoodanig  gedeelte  der  winst  als  voor  de  aflossing  noodig  is. 

Op    grond    van    de   bovengenoemde    beschouwingen   is   het 
duidelijk   dat    het   at'schr  ij  vingspercent   tamelijk    varieert.     Wij 
kunnen  echter  aannemen  dat  het  zich  tusschen  4°/    en  7*2°/ 
van  den  kostprijs  })eweegt. 

Waar  eene  onderlinge  reederij  het  l)enoodigde  kapitaal  echter 
geheel  gevonden  heeft  door  plaatsing  van  aandeelen  en  ook 
indien  zij  het  geheele  bankvoorschot  heeft  terugbetaald  of  de 
naamlooze  vennootschap  hare  ol)ligatieschuld  geheel  heeft  afge- 
lost, kan  de  jaarlijksche  afschrijving  op  het  stoouïschip  achter- 
wege blijven.  Deze  zou  daar  ten  gevolge  hebl)en  dat  de 
reederij  zonder  aanleiding  het  bedrag  dezer  afschrijving  in  kas 
hield.  Men  keert  in  dat  geval  dan  ook  de  geheele  winst  uit, 
het  aan  ieder  reeder  overlatende  welk  bedrag  hij  op  zijne  aan- 
deelen wenscht  af  te  schrijven. 

Heedepi]  Kapitaal. 

Deze  rekening  wordt  gecrediteerd  voor  het  nominaal  liedrag 
van  het  in  het  reederij  contract  aangegeven  kapitaal  der  maat- 
schap en  gedebiteerd  bij  licjuidatie  der  reederij. 

Bij  vele  onderlinge  reederijen,  uitsluitend  werkende  met  het 
kapitaal  der  reeders  wordt  de  rekening  van  het  stoomschip  op 
een  gelijk  cijfer  gehouden  als  die  van  het  reederij  kapitaal. 
Men  stelt  dan  het  stoomschip  te  boek  voor  een  gelijk  l)edrag 
als  waarvoor  liet  wordt  verzekerd  en  vermindert  het  reederij 
kapitaal  met  eene  overeenkomstige  som.  Wij  zagen  reeds  in 
Hoofdstuk  1*^1,  dat  het  bedrag  waarvoor  het  schip  jaarlijks 
verzekerd  wordt,  wegens  waardevermindering  langzamerhand 
gereduceerd  wordt. 

.    Bij    engelsche   reederijen    wordt  ook  wel  de  volgende  wijze 
v^n  boeken  gevolgd :     Men  l)elast  de  rekening  van  het  stoom- 
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schip  voor  de  aankoop-  of  bouwsom  etc.  en  als  de  totale 
kostprijs  bekend  is,  debiteert  men  ieder  reeder  voor  zijn  aan- 
deel en  sluit  de  eerstgenoemde  rekening  af.  In  hunne  boeken 

komen  derhalve  noch  het  hoofd  Stoomsc^hip noch  het 

Reederij  kapitaal  meer  voor.  Dit  verdient  echter  geen  aan- 
beveling. Het  stoomschip  is  eigendom  der  maatschap  en  moet 
als  zoodanig  als  actief  in  hare  boeken  voorkomen. 

Het  volgende  moge  strekken  ter  verduidelijking  van  de 
rekening  Stoomschip en  J^eederij  kapitaal: 

De  reederij  S.8.  Marie  sluit  hare  boeken  af  met  de  volgende 
proef  balans : 

Bezittingen  Schulden 

S.S.  Marie /•720OO.— 

Reederij  Kapitaal      .     .     .  / 72000. — 

Assurantie  Rekening.      .     .  „      200. — 

Kassa „    5500. — 

Kapitein „      300. — 

Reservefonds „    2000. — 

Winst  en  Verlies.     ...  „    5000. — 

Div.  Debiteuren  ....  „    1000. — 

ƒ79000.—         ƒ79000.— 

De  vergadering  der  reeders  besluit: 

1®.  Tot  uitkeering  van  het  winstcijfer. 

2®.  Het  stoomschip  voor  het  .olgende  boekjaar  te  vei-zekeren 
voor  ƒ69000  en  de  rekeningen  van  het  stoomschip  en  van 
het  reederij  kapitaal  dienovereenkomstig  te  reduceeren. 

Op  grond  van  deze  besluiten  worden  door  de  reederij  de 
volgende  boekingen  getroffen : 

Winst  en  Verlies  Rekening  aan  Dividend 
Rekening  (Kas) 

voor  uitkeering  aan  de  reeders /5000. — 
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Reederij  Kapitaal  aan  S.S.  Marie. 

voor  reductie  van  liet  kapitaal y  3000. — 

zoodat  de  balans  de  volgende  cijters  aanwijst: 

Bezittingen       Schulden 

S.S.  Marie /*  69000.— 

Reederij  Kapitaal      .     .     .  ƒ  09000.— 

Assurantie  Rekening.     .     .  „      200. — 

Kassa ,.    5500.— 

Kapitein >,      300. — 

Reservefonds »»    2000. — 

Dividend  Rekening  ...  „    5000. — 

Div.  Debiteuren  ....  „    1000.— 

ƒ  76000.—        /  76000.— 

Indien  eene  naamlooze  vennootschap  de  reederij  is  wordt  de 
rekening  Reederij  Kapitaal  door  Aandeelen  Kapitaal  vervangen 
en  zijn  op  laatstgenoemde  rekening  de  gewone  bepalingen 
omtrent  de  administratie  der  naamlooze  vennootschappen  van 
toepassing.  De  rekening  Aandeelen  kapitaal  blijft  natuurlijk 
intact  tot  de  liquidatie  der  vennootschap. 


Kassa,  t^eedetr^boekhouden. 


Indien  de  verhouding  tusschen  reeder-lioekhouder  en  reederij 
eene  zoodanige  is,  dat  eei*stgenoemde  wel  eene  geheel  zelf- 
standige administratie  voor  laatstgenoemde  voert,  doch  overigens 
haar  geldschieter  en  kassier  is,  vindt  het  houden  van  een  kas 
bij  de  reederij  niet  plaats. 

De  rekening  van  den  reeder-boekhouder  vervangt  dan  bij 
haar  de  rekening  kassa  en  wordt  dus  gedebiteerd  voor  alle 
ontvangsten  en  gecrediteerd  voor  alle  uitgaven  te  haren  liehoeve. 
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Daar  alle  financieele  aangelegenheden  de  reederij  betreffende 
natuurlijk  eveneens  in  de  handelsboeken  van  den  reeder-boek- 
houder voorkomen,  vormen  dan  de  rekeningen  Reeder-boek- 
houder in  de  reederijboeken  en  Reederij  S.S in  de  han- 
delsboeken van  den  reeder-boekhouder  eene  onderlinge  controle. 
Indien  de  reederij  echter  zelfstandig  kas  houdt,  dan  belast 
zij  de  rekening  kassa  voor  alle  ontvangsten  en  crediteert  haar 
voor  alle  uitgaven. 

f^eizen  (Rekening  t^eis  1  ete. 

Deze  rekening  wordt  gedebiteerd  voor  alle  uitgaven  op  eene 
V)epaalde  reis  l)etrekking  hebbende  als  gages  en  kostgelden, 
kolen,  materialen,  havenkosten,  assurantie,  provisie  van  den  reeder- 
boekhouder,  kleine  kosten  etc.  De  gages  en  kostgelden,  kolen  en 
assurantie  worden  per  dag  uitgerekend  en  dus  gedebiteerd  over 
het  aantal  dagen  dat  de  reis  geduurd  heeft.  De  materialen 
daarentegen  die  eerst  ten  laste  der  exploitatierekening  (zie  verder) 
of  eene  hulprekening  Materialen  gebracht  worden,  verdeelt 
men  over  twee  of  drie  reizen,  daar  het  op  iedere  reis  behoorende 
juiste  bedrag  niet  te  constateeren  is  *)• 

De  reizenrekeningen  worden  gecrediteerd  voor  de  vrachten 
en  voor  de  kolen,  aan  het  einde  der  reis  nog  in  de  kolen- 
ruimen  aanwezig,  welke  ten  laste  der  volgende  reis  gebracht 
worden.  Het  op  de  rekening  van  iedere  reis  voorkomende 
winst-  of  verliescijfer  wordt,  na  gecontroleerd  te  zijn  met  het 
reizenboek,  naar  de  exploitatierekening  overgebracht. 


Exploitatietrekening. 

In   het   del)et   der   exploitatierekening    worden    de  volgende 
ppsten  gebracht: 

')  De  invoering  der  rekening  Materialen  verdient  voorzeker  de  voorkeur. 


'il 


il 


in 


I 


I;: 


—  44  — 

16.  Betalingen,  die  niet  gelwekt  kunnen  worilen  ten  laste 
van  eene  bepaalde  reis  b.v.  commisie  aan  den  reeder-l>oek- 
houder,  indien  deze  eene  vaste  jaarlijksche  remuneratie  geniet. 
Indien,  zooals  ook  dikwijls  voorkomt  den  reeder-boekhouder 
eene  percentage  is  toegekend  van  de  l)ruto  vrachten,  wordt 
deze  commissie,  als  l)oven  vermeld,  ten  laste  van  de  reis  in 
questie  geboekt.  • 

2®.  Materialen,  indien  geene  afzonderlijke  hulprekening  daar- 
voor  gehouden  wordt. 

Deze  uitgaven  worden  zooals  bij  de  l)ehandeling  der  reizen* 
rekening  opgemerkt  over  eenige  reizen  verdeeld  en  dus  later 
weder  in  het  credit  der  exploitatierekening  gebracht. 

3®.  Verliezen  op  de  een  of  andere  reis  geleden  en  het  na- 
deelig  saldo  dat  om  nader  te  vermelden  redenen  steeds  op- 
de  averijrekening  voorkomt. 

46.    Een  eventueel  nadeelig  saldo  op  de  assurantierekeiiing. 

De  exploitatierekening  wordt  daarentegen  gecrediteerd : 

l®.     Voor  de  met  de  verschillende  reizen  behaalde  winstcijfers. 

2®.     Voor   toevallige    baten  als  verkoop  van  oude  materia- 
len etc. 

39.  Voor  een  eventueel  voordeelig  saldo  op  de  assurantie- 
rekening. 

Het  saldo  der  exploitatie-rekening  wordt  aan  het  einde  van 
het  boekjaar  op  de  winst-  en  verliesrekening  overgebracht. 


Assut^antie  f^ekening. 


Ten  einde  tegen  alle  schade  gevrijwaard  te  zijn,  is  de 
reederij  verplicht  het  schip  op  verschillende  wijzen  te  verzekeren. 
In  de  eerste  plaats  wordt  door  haar  het  casco  en  de  machines 
verzekerd  en  wel  meestal  tegen  eene  vaste  jaarpremie  en  niet 
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van  reis  tot  reis,  doch  aangezien  de  assuradeuren  niet  verplicht 
zijn  schaden  te  vergoeden,  die  onder  een  zeker  minimum  (veelal 
3°/^)  vallen,  wordt  het  schip  eveneens  verzekerd  bij  maat- 
schappijen, die  schaden  vergoeden  welke  niet  onder  de  termen 
<ler  gewone  jwlis  vallen.  Met  deze  speciale  soorten  van  ver- 
zekering houden  zich  engelsche  maatschappijen  —  clubs  genaamd 
—  bezig  en  de  voornaamsten  daarvan  zijn :  De  verzekering  in 
de  Small  Damage  Club,  welke  schaden  onder  3°/^  uitbetaalt; 
de  Detention  Club,  die  tijdverlies  vergoedt  wegens  extra  opont- 
houd in  eene  haven  en  de  Protection  Club  die  dat  gedeelte  van 
de  schade  uitkeert,  hetwelk  niet  door  de  assuradeurs  op  casco 
en  machinerie  —  b.v.  '\  gedeelte  bij  aanvaring,  waarvan 
gewone  assuradeui's  "^/^  der  schade  dragen  —  betaald  wordt. 
Men  kan  dit  '  ^  gedeelte  der  aanvaringsschade  echter  ook 
bij  de  casco  assuradeuren  dekken.    Het  draagt  in  de  practijk 
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den  naam  van  verzekering  van  „owners   ^'^ 

Eene  verder  voorkomende  verzekering  is  die  op  behouden 
varen,  waarbij  de  assuradeur  alleen  tot  betaling  kan  worden 
aangesproken  in  geval  van  totaal  verlies  en  dus  niets  met  par- 
tiëele  schade  te  maken  heeft.  Het  is  derhalve  verklaarbaar 
dat  de  premie  van  behouden  varen  verzekering  lager  is  dan 
die  voor  casco  en  machinerie,  zoodat  de  reederij  ter  liezuiniging 
het  schip  gedeeltelijk  op  casco  en  machinerie  en  gedeeltelijk 
op  behouden  varen  verzekert.  Een  en  ander  is  door  een  voor- 
beeld het  beste  toe  te  lichten. 

De  reederij  S.S verzekert  haar  stoomschip,  hetwelk 

zij  op  ƒ  160.000  taxeert  voor/ 130.000  op  casco  en  machinerie 
en  /*  30.000  op  behouden  varen  en  ontvangt  dus  bij  totaal 
verlies  het  geheel  bedrag  ad  ƒ  160.000  en  in  geval  van  partieele 
schade  het  bedmg  daarvan,  onder  aftrek  van  de  gewone  korting. 
Mr.  Asser  in  zijn  Schets  van  het  Handelsrecht  geeft  de  volgende 
toelichtingen  omtrent  de  behouden  varen  vei-zekering: 
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„Bij  ^eze  soort  van  verzekering  is  de  assumdeur  tot  geen 
„betaling  verplicht  ten/jj : 

„1**  het  schip  welks  l>ehouden  varen  verzekerd  is,  niet  ter 
„destinatieplaats  arriveert  (komt  het  daar  aan,  in  welken  staat 
„ook,  de  assuradeur  is  vrij). 

„2°  dit  niet  aankomen  van  het  st^hip  een  gevolg  is  vau 
„totaal  verlies  (sc^hipbreuk  of  anderszins,  verloren  gaan  of 
„verongelukken) ;  de  assuradeur  is,  volgens  de  clausule,  vrij 
„van  averij.  Men  neemt  intusschen  aan  dat,  wanneer  de 
„averij  zoo  groot  is,  dat  de  reparatiekosten  meer  dan  ^/\  der 
„waarde  zouden  bedragen,  en  het  schip  dus  t^enover  den 
„assuradeur  van  het  casco  als  afgekeurd  l)eschouwd  wordt^ 
„dit  ook  geldt  als  een  totaal  verlies  tegenover  den  assuradeur 
„op  behouden  varen  indien  namelijk  het  schip  dientengevolge 
„onderweg  verkocht  Avordt  en  dus  de  destinatieplaats  niet 
„bereikt. 

Volledigheidshalve  vermelden  wij  nog  dat  indien  de  grootte 
van  het  te  betalen  premiebedrag  daartoe  aanleiding  geeft,  men 
ook  de  premie  zelf  verzekert. 

Voor  de  verschillende  assurantie-premies  wordt  de  assurantie- 
rekening  als  hulprekening  gedebiteerd  en  daarna  iedere  reis 
volgens  een  getaxeerd  l)edrag  dat  de  assurantie  ongeveer  per 
dag  kost,  voor  het  aantal  reisdagen  belast.  Daar  de  verzeke- 
ring in  de  l)ovengenoemde  clubs  geheel  het  karakter  driagt 
der  onderlinge  verzekering  en  derhalve  het  te  betalen  premie- 
bedrag niet  vooruit  bekend  is,  wordt  het  vei*schil  dat  de  assu- 
rantie-rekening aan  het  einde  van  het  boekjaar  mocht  aan- 
wijzen tusschen  de  werkelijk  betiialde  premies  en  hetgeen  aan 
de  verschillende  reizenrekeningen  belast  is,  ten  voor-  of  nadeele 
van  de  exploitatie-rekening  overgebmcht. 
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Assufantie  eigen  msico,  assurantie 

reserve  fonds. 

Enkele  groote  i-eederijen  dragen  het  aan  de  zeevaart  ver- 
bonden risico  zelf.  Voor  het  overaicht  of  deze  operatie  loonend 
is,  wordt  de  rekening  van  ieder  stoomschip  voor  de  assurantie 
premie,  die  men  anders  zou  moeten  betalen  gedebiteerd  en 
de  rekening  Assurantie  Eigen  Risico  gecrediteerd.  Laatstge- 
noemde rekening  wordt  dan  in  geval  van  schade  gedebiteerd, 
terwijl  een  eventueel  Imtig  saldo  of  ten  gunste  van  de  Winst- 
en Verliesrekening  kan  worden  afgeboekt  of  overgebracht  naar 
de  rekening  Assurantie  Reservefonds. 

Ongetwijfeld  verdient  het  laatste  bij  een  riskant  l)edrijf  als 
de  zeevaart  veel  aanbeveling,  indien  de  geleden  averijen  de 
som  der  geboekte  premiën  overtreffen,  wordt  het  nadeelig 
saldo  der  rekening  Assumntie  Eigen  Risico  naar  de  Winst- 
en Verliesrekening  overgedragen. 
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Averi]  Cros  en  averi]  particulier,  York  en 
Antwerp  ^ules.  Averij  Rekening. 


De  wet  vei-staat  volgens  art.  690  W.  v.  K.  onder  averij 
alle  buitengewone  onkosten  ten  dienste  van  het  schip  en  de 
goederen  gezamenlijk  of  afzonderlijk  gemaakt  en  alle  schade, 
die  aan  het  schip  en  de  goederen  overkomt,  gedurende  den 
tijd  bij  de  derde  afdeeling  van  den  negenden  titel  ten  aanzien 
van  het  l)eginnen  en  eindigen  des  gevaars  bepaald. 

De  onkosten  en  schaden  moeten  dus  om  in  de  termen  van 
averij  te  vallen  aan  twee  vereischten  voldoen;  zij  moeten  zijn 
buitengewoon  en  voorgevallen  binnen  een  zeker  tijdstip.  De 
wet  geeft  verder  ter  voorkoming  van  misverstand  in  art.  708 
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de  toelichting  wat  üij  onder  gewone  kosten  aan  de  scheepvaart 
verbonden,  rekent  namelijk: 

„De  loods-,  sleep-  en  andere  gelden  om  de  havens  of 
„rivieren  in-  of  uit  te  loopen,  alle  tollen  en  uitgaven  bij  het 
„afvaren  en  voorbij  zeilen,  alle  tonne-,  anker-,  vuur-  en  Imak- 
„gelden,  en  alle  andere  rechten,  die  tot  de  scheepvaart  he- 
„trekkelijk  zijn,  zijn  geene  averijen,  maar  gewone  kosten  voor 
„rekening  van  het  schip,  tenzij  bij  het  connossement  of  de 
„charterpartij  anders  bedongen  zij. 

„Deze  kosten  komen  nimmer  ten  laste  van  de  verzekeraars, 
„tenzij  in  hot  bijzondere  geval,  dat  dezelve  zijn  het  gevolg 
„van  eenige  onvoorziene  en  buitengewone  omstandigheden 
„gedurende  de  reis  opgekomen." 

Het  wetboek  kent  echter  nog  eene  andere  onderscheiding 
dan  in  schaden  en  onkosten  namelijk  die  in  averij  grosse  en 
averij  particulier. 

Averij  grosse  is  volgens  art.   691): 
l*".  Hetgeen  aan  den  vijand  of  aan  zeeroovers  voor  l)evrijding 
of  afkoop    van  schip  en  lading  gegeven  is.    In  geval  van 
twijfel,  wordt  het  steeds  daarvoor  gehouden,  dat  de  afkoop 
in  het  l)elang  van  schip  en  lading  heeft  plaats  gehad. 
Hetgeen    tot   gemeen    behoud    of  ten  gemeenen  nutte  van 
schip  en  lading  heeft  moeten  worden  geworj>en. 
Kaliels,  masten,  zeilen  en  andere  gereedschappen,  die  men, 
ten  zelfden  einde,  heeft  gekapt  of  gebroken. 
Ankers,   touwen  en  andere  voorwerpen,  die  men  alsniede, 
ten  zelfden  einde,  is  genoodzaakt  geweest  te  laten  s]ip])en. 
De    schade,    aan    de    in   het  schip  gebleven  goederen  door 
het  over  lK)ord  werpen  veroorzaakt. 

De  schade,  die  aan  het  lichaam  van  het  schip  opzettelijk 
is  toegebracht  om  het  werpen  en  lichten  of  bei-gen  der 
goederen   gemakkelijk   te    maken,    of   om   de  waterloozing 
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te   lievorderen,    en    de  schade  die  alsdan  door  het  water 
aan  de  lading  is  toegebracht. 
7*^.   De  oppassing,  genezing,  het  onderhoud  en  de  schadeloos- 
stelling   van    alle    zich    aan    boord    bevindende    personen, 
die  bij  het  verdedigen  van  het  schip  gewond  of  verminkt 
zijn  geraakt. 
S*".  De    schadeloosstelling    of  het    rantsoen    van    hen    die,    in 
dienst  van  het  schip  en  de  lading  naar  zee  of  naar  land 
zijnde    afgezonden,  genomen,  gevangen  gehouden  of  slaaf 
gemaakt  zijn. 
9''.  De    gagien    en  het  onderhoud  van  het  scheepsvolk  gedu- 
rende den  tijrl,  dat  het  schip  is  verplicht  geweest  zich  in 
een  noodhaven  op  te  houden. 

10'.  De  loodsgelden  en  verdere  havenkosten,  die  bij  het  in- 
en  uitzeilen  naar  en  van  eene  noodhaven  moeten  betaald 
worden. 

IP.  De  huren  der  pakhuizen  en  bergplaatsen,  waarin  de 
goederen,  die  in  het  schip  gedurende  de  reparatie  in 
eene  noodhaven  niet  kunnen  blijven,  moeten  opgeslagen 
worden. 

12'".  De  reclamekosten,  indien  schip  en  lading  zijn  aangeiiou- 
den  of  opgebracht  en  lieiden  door  den  schipper  worden 
gereclameerd. 

13''.  De  gagien  en  het  onderhoud  van  het  scheepsvolk,  gedu- 
rende de  voorzegde  reclame,  indien  schip  en  lading 
worden  vrijgegeven. 

14®.  De  kosten  van  ontlading,  de  lichterloonen,  mitsgaders  de 
kosten  om  het  schip  in  eene  haven  of  rivier  in  te 
brengen,  wanneer  hetzelve  door  storm,  vervolging  van 
vijanden  of  zeeroovei-s,  of  uit  eenige  andere  oorzaak,  tot 
behoud  van  schip  en  lading  daartoe  genoodzaakt  wordt; 
benevens  het  verlies  of  de  schade  aan  goederen  overkomen 
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door  (Ier/el ver  lossing  en  inlading,  uit  nood,  in  lichters 
en  l)ooten,  en  der/el  ver  vvederinlading  in  het  schip. 

1 5* .  De  schade  aan  het  schip  of  aan  de  lading  of  aan  beiden 
veroorzaakt,  wanneer  het  schip,  om  het  gevaar  der  neming 
of  van  het  vergaan  te  voorkomen,  opzettelijk  is  op  strand 
gezet,  gelijk  mede  indien  zulks  in  eenig  ander  dringend 
gevaar  tot  behoud  van  schip  en  lading  heeft  plaats  gc^had. 

16*.  De  kosten  en  de  hulploonen  om  het  gestrande  schip  in 
het  vooi^ande  geval  weder  vlot  te  maken,  en  alle  l>e- 
looning  voor  buitengewone  diensten,  ten  einde  het  verlies 
of  de  neming  van  het  schip  te  voorkomen. 

17*".  Het  verlies  of  de  schade  door  de  goederen  geleden,  die 
in  geval  van  nood  in  lichters  of  liooten  zijn  geladen, 
daaronder  l)egrepen  bet  aandeel  in  de  averij  gros  door 
die  goederen  aan  de  lichters  of  l)ooten  verschuldigd,  en 
wederkeerig  het  verlies  of  de  schade,  aan  de  in  het 
principale  schip  geblevene  goederen,  en  aan  dat  schip 
zelf,  na  de  lichting  overgekomen,  voor  zooverre  die  schade 
of  dat  verlies  in  averij  gros  vallen. 

18''.  De  gagien  en  het  onderhoud  van  het  scheepsvolk,  indien 
het  schip,  na  het  l>egin  der  reis,  door  eene  vreemde 
Mogendheid,  of  door  het  uitl)ai'sten  van  eenen  oorlog, 
wordt  opgehouden,  zoo  lang  schip  en  lading  niet  van 
alle  wederzijdsche  verbintenissen  zijn  ontslagen. 

19''.  De  l)odemerij-premie  van  geldsommen,  tot  dekking  der 
onkosten,  in  averij  gros  vallende,  opgenomen. 

20'.  De  premie  om  de  kosten,  bij  het  vorige  nommer  ver- 
meld, te  doen  verzekeren,  of  het  verlies  hetwelk  door  het 
verkoopen  van  een  gedeelte  der  lading  in  eene  noodhaven 
is  geleden,  ten  einde  die  avarijkosten  te  dekken. 

21*.  De  kosten  op  het  opmaken  en  bepalen  der  avarij  grosse 
vallende. 
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22'.  De    kosten,    daaronder   begrepen   de  meerdere  gagien  en 
het  onderhoud  van  het  scheepsvolk,  veroorzaakt  door  eene 
buitengewone    en    bij    het    sluiten    der   l>evrachting   niet 
voorziene    quarantaine,    voor    zooverre    het   schip    en    de 
ingeladene  voorwerpen  daaraan  zijn  onderworpen. 
23^  In   het   algemeen   alle    schaden,   die  uit  nood,  opzettelijk 
veroorzaakt,  en  als  onmiddellijk  gevolg  van  dien,  geleden 
zijn,  en  de  kosten  die,  in  gelijke  omstandigheden,  na  de 
vereischte  raadpleging  zijn  gemaakt  tot  behoud  en  gemeen 
welzijn  van  schip  en  lading. 
Het   hoofdbeginsel   is  wel  het  duidelijkste  neergelegd  in  de 
laatste    alinea,  welke  feitelijk  alle  voorafgaande  l)epalingen  l)e- 
heerscht.    Het   is   dan  ook  niet  meer  als  billijk  dat  alle  geïn- 
teresseerden dragen  in  de  schade  door  een  hunner  geleden  bij 
de    pogingen    om    schip,    vracht   en    lading  te  behouden.    Dit 
komt  wel  het  l>este  uit  bij  werping.  De  kapitein  offert  immei-s 
een    gedeelte    van    de    lading    op,   om  alle  hem  toevertrouwde 

belangen  te  redden. 

De  averij  gros  wordt  omgeslagen  volgens  Art.  727  W.  v.  K. 

De  gemeene  averij  of  averij  gros  wordt  gedragen: 

Door  de  waarde  van  het  schip  in  den  staat  waarin  hetzelve 
aangekomen  is,  met  bijvoeging  van  hetgeen  bij  vergoeding  van 
gemeene  averij  wordt  verstrekt; 

Door  de  vracht,  onder  aftrek  van  de  gagien  en  het  onder- 
houd van  het  scheepsvolk,  en 

Door  de  waarde  van  de  goederen,  welke  zich  ten  tijde  van 
het  voorvallen  der  schade  aan  boord,  of  in  de  lichters  of 
booten  hebben  bevonden,  of  welke,  vóór  de  ramp  uit  nood 
ujn  geworpen  en  vergoed  geworden,  of  wel  tot  dekking  van 
averijkosten  hebben  moeien  worden  verkocht. 

Gemunt  geld  draagt  in  de  gemeene  averij  naar  den  koers 
der  plaats  waar  de  reis  eindigt. 
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Averij  particulier,  welke  volgens  Art.  01)8  W.  v.  K.  ten 
laste  komt  van  liet  schip  of  van  het  goed  afzonderlijk,  hetwelk 
de  schade  geleden  of  de  onkosten  veroorzaakt  heeft,  is  over- 
eenkomstig Art.   701: 

V.  Alle    schade    en    verliezen    aan  het  schip  of  aan  de  lading 
overgekomen  door  storm,  neming,  schipbreuk  of  toevallige 
stranding. 
^^.  Bergloonen  en  de  kosten  bii  berging  uitgegeven. 
S\  Het  verlies  van,  en  de  schade  geleden  aan  kal)els,  ankers, 
touwen,  zeilen,  lx>egspriet,  stengen,  ra's,  booten  en  8<;heeps- 
gereedschappen,    veroorzaakt    door    storm    of  ander    onheil 
op  zee. 
4^  Reclamekosten    en    het   onderhoud    en    de   gagien    van  het 
scheepsvolk  gedurende  de  reclame,  indien  slechts  het  schip 
of  de  lading  zijn  aangehouden. 
5*.  De    bijzondere    reparatien    der   fustage   en   de  kosten  van 
beredding  der  beschadigde  koopmanschappen,  voor  zooverre 
dit  een  en  ander  niet  het  onmiddellijk  gevolg  is  van  eene 
ramp  die  tot  avarij  gros  aanleiding  geeft. 
iV\  De    meerdere  vracht  en  de  onkosten  van  laden  en  lossen, 
welke,    bij    afkeuring    van    een    schip    gedurende    de  reis, 
moeten  betaald  worden  in  de  gevallen  waarin,  volgens  de 
bepalingen    van    art.    41b    van    dit    wetlK)ek,    de  goederen 
door     een    ander    schip    voor    rekening    van    de    inladers 
worden  vervoerd. 

In  het  algemeen,  alle  schade,  verliezen  en  de  gemaakte 
onkosten,  die  niet  zijn  veroorzaakt  of  gemaakt  opzettelijk 
en  tot  liehoud  en  gemeen  welzijn  van  schip  en  lading, 
maar  die  zijn  geleden  door  of  gemaakt  ten  l)ehoeve  van 
het  schip  alleen,  of  voor  de  lading  alleen,  en  welke  dien- 
volgens, naar  aanleiding  van  artikel  ()99,  niet  onder  avarij 
sjros  l)ehooren. 
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Ook  hier  geeft  dus  de  laatste  alinea  het  beginsel  aan,  waaro]^ 
de  averij  particulier  steunt. 

Beantwoorden  we  thans  de  vraag:  waar  en  op  welke  wijze 
moeten  de  averijen  geregeld  worden.  Art.  711  en  72:1  van 
het  wetboek  van  koophandel  zeggen  hieromtrent: 

Indien  de  schade  buitenslands  moet  worden  opgemaakt, 
worden  daarin  gevolgd  de  aldaar  bestaande  wetten  of  plaats- 
hebbende gebruiken. 

De  berekening  en  verdeeling  van  avarij  gros  geschiedt  ter 
plaatse  waar  de  reis  eindigt,  tenzij  partijen  deswege  andere 
bedingen  hebben  gemaakt. 

Verder  vinden  we  in  Art.   097  de  bepaling: 

Indien  tusschen  partijen  niet  anders  is  l>edongen  worden 
de  avarijen  geregeld  overeenkomstig  de  navolgende  bepalingen. 

Van  die  wetsbepalingen  wordt  echter  veelvuldig  door  nadere 
overeenkomst  van  partijen,  afgeweken.  De  „Association  forthe 
reform  and  codification  of  the  Law  of  Nations'*  heeft  namelijk 
op  hare  congressen  in  1877  en  1890  de  zoogenaamde  York 
en  Antwerp  Rules  samengesteld,  bevattende  eene  internationale 
uniforme  regeling,  waaraan  tegenwoordig  in  de  meeste  con- 
nossementen  en  charterpartijen  gerefereerd  wordt.  Met  het  oog 
op  het  belang  dat  de  York  en  Antwerp  Rules  voor  de  zee-^ 
vaart  hebben,  doen  wij  eene  vertaling  van  die  van  1890,  de 
thans  vigeerende  regelen,  volgen: 

REGEL    1. 
Werping  van  deklading. 

Geen  werping  van  deklading  wordt  in  averij  gros  vergoed,. 
Iedere  opbouw  welke  niet  in  het  geraamte  van  het  schip  is. 
ingebouwd,  wordt  als  een  deel  van  het  dek  beschouwd. 
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REGEL    2. 

Schade  door  werplny  en  door  opojferiny  in  het  yaneen  Mam/. 
Schade  verooi-zaakt  aan  schip  eu  lading  of  een  van  beiden 
door  of  ten  gevolge  van  eene  opoffering  in  het  gemeen  l)elang 
en  door  water,  hetwelk  door  de  luiken  of  andere  openingen 
binnendringt,  nadat  de  luiken  geopend  of  andere  openingen 
gemaakt  zijn  voor  een  werping  in  het  gemeen  l)elang,  zal  als 
averij  gros  erkend  worden. 

REGEL  3. 
Het  hlusschen  van  brand  aan  boord. 
Schade  veroorzaakt  aan  schip  en  lading  of  een  van  beiden 
door  water  etc.  met  inl)egrip  van  schade  ontstaan  door  het  op 
strand  zetten  van  een  brandend  schip  of  het  lïoren  van  gaten 
om  het  te  doen  zinken  zal  als  averij  gros  erkend  worden, 
behoudens  de  liepaling  dat  geene  vergoeding  toegestaan  wordt 
voor  schade  aan  zoodanige  gedeelten  van  het  schip  en  de  gestorte 
lading  of  zoodanige  afzonderlijke  colli  der  l  ding,  welke  in 
brand  geweest  zijn. 

REGEL    4. 
Kappen  van  overblijfselen. 
Yedies  of  schade  veroorzaakt  door  het  kappen  van  de  over- 
blijfselen   van  rondhouten  of  van  andere  voorwerpen  die  door 
oee  evenementen  vroeger  weggeslagen  zijn,  zullen  niet  in  averij 
wros  vergoed  worden. 

REGEL    5. 
Vrijwillif/e  strandbu/. 
Lidieu   een    schip    met   opzet  op  het  strand  gezet  wordt  en 
<le  omstandigheden  van  dien  aard  zijn  dat  het  schip  gezonken, 
of  op  het  strand  of  de  rotsen  gedreven  ware,  indien  die  maat- 
regel niet  ware  genomen,  zal  geen  verlies  of  schade  veroorzaakt 
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aan  schip,  lading  en  vracht  of  een  dezer  l)elangen  door  het 
opzettelijk  aan  het  strand  zetten,  in  averij  gros  vergoed  worden. 
Alaar  in  alle  andere  gevallen  waar  een  schip  in  het  gemeen 
belang  op  het  strand  gezet  wordt,  zal  de  daaruit  ontstaande 
schade  als  averij  gros  erkend  worden. 

REGEL    () 
Het  voeren  van  alle  zeilen.  Schade  aan  of  vei'Ues  can  zeden. 

Schade  aan  of  verlies  van  zeilen  en  rondhouten  jf  een  van 
lieiden  veroorzaakt  door  de  pogingen  om  het  schip  af  of  hooger 
op  te  krijgen  in  het  gemeen  l)elang,  zullen  in  averij  gros 
vergoed  worden  ;  maar  indien  een  schip  vlot  is,  zal  geen  schade 
aan  schip,  lading  en  vracht  of  aan  een  dezer  belangen,  door 
het    voeren    van    alle  zeilen  veroorzaakt,  in  averij  gros  erkend 

worden. 

REGEL    7. 

Schade  aan  de  machines  bij  het  vlotbienyen. 

Schade  veroorzaakt  aan  de  machine  en  ketels  van  een  schip, 
hetwelk  aan  den  grond  zit  en  in  een  gevaarlijken  toestand 
verkeert,  bij  de  pogingen  om  het  vlot  te  krijgen,  zal  in  averij 
gros  vergoed  worden,  indien  er  bewezen  wordt,  dat  dit  ontstaan 
is  door  het  l)esluit  om  het  schip  met  gevaar  van  zoodanige 
schade,  in  het  gemeen  belang  vlot  te  brengen. 

REGEL    8. 

Onkosten  bij  het  lichten  van  een  schip  hetwelk  aan  den 

f/rond  zit  en  daaruit  ontstaande  schade. 

Indien  een  schip  aan  den  grond  zit  en  lading,  buukerkolen 
en  provisien  of  een  dezer  gelost  zijn  om  het  schip  vlot  te 
krijgen,  zullen  de  extmkosten  van  het  lichten,  lichterhuur  en 
eventueele  hei-scheping  en  het  verlies  of  de  schade  daardoor 
verooiTsaakt,  in  averij  gros  vergoed  worden. 
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REGEL    0. 
rerbrttik  als  hrcnnhtof  van  lailivrj,  scheepsiiwoifaris  en  provisien. 

Indien  lading,  sclieepsinventaris  en  provisien  of  een  dezer 
in  tijd  van  gevaar  onvermijdelijk  moeten  verbruikt  worden  als 
brandstof  in  het  gemeen  belang,  zal  dit  worden  erkend  als 
averij  gros,  indien,  en  ook  alleen  in  dat  geval,  er  gezorgd  was 
voor  een  voldoenden  voorraad  brandstof;  maar  de  getaxeerde 
hoeveelheid  kolen  die  verbruikt  zoude  zijn,  l)erekend  tot  den 
prijs  welke  op  dien  dag  gangbaar  was  in  de  laatste  haven 
waaruit  het  schip  vertrokken  is,  zal  ten  laste  komen  van  den 
reeder  en  gecrediteerd  in  averij  gros. 

REGEL    10. 

Onkosten  m  de  noodhaven  etc, 

a.  Indien  een  schip  een  noodhaven  of  toevluchtsoord  zal 
hebben  aangeloopen  of  zal  teruggekeerd  zijn  naar  de  atiadings- 
haven  of  plaats  van  aflading,  ten  gevolge  van  een  ongeluk, 
opoffering  of  andere  buitenge vvone  omstandigheden,  die  zulks 
noodig  maken  in  het  gemeen  belang,  zullen  de  onkosten  van 
het  binnenloopen  in  averij  gros  erkend  worden ;  en  waanneer 
het  schip  van  daar  zal  vertrokken  zijn  met  zijne  ooi-spronkelijke 
lading  of  een  deel  daarvan,  zullen  de  uitgaande  kosten  even- 
eens in  averij  gros  vergoed  worden. 

h.  De  kosten  van  ontlossing,  hetzij  in  een  laadhaven  of  laad- 
plaats, order-  of  noodhaven  zullen  in  averij  gros  erkend  worden, 
indien  de  lossing  noodig  was  in  het  gemeen  belang  of  ter 
reparatie  van  schade  aan  het  schip  veroorzaakt  door  opofferingen 
of  evenementen  gedurende  de  reis,  indien  die  reparaties  noodig 
waren  voor  de  veilige  voortzetting  der  reis. 

c.  Indien  de  lossingskosten  van  lading  uit  een  schip  in 
averij  gros  gebracht  kuimen  worden,  zullen  de  kosten  van 
herscheping  en  stuwen  van  de  zoodanige  lading  benevens  alle 
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opslagkosten  daarvan,  eveneens  in  averij  gros  vergoed  worden. 
Maar  indien  het  schip  afgekeurd  wordt  of  de  oorspronkelijke 
reis  niet  voortzet,  zullen  geen  kosten  van  opslag,  ontstaan  na 
den  datum  van  de  afkeuring  van  het  schip  of  het  opgeven 
der  reis,  in  averij  gros  opgenomen  worden. 

d.  Indien  een  beschadigd  schip  in  een  haven  of  plaats  is 
waar  het  doenlijk  is  het  zoodanig  te  repareeren  dat  het  in 
staat  is  de  geheele  lading  te  vervoeren  en  indien  het,  om 
kosten  te  vermijden,  gesleept  wordt  van  daar  naar  een  repa- 
ratiehaven  of  plaats  of  naar  de  destinatie,  of  de  lading  geheel 
of  gedeeltelijk  overgeladen  wordt  in  een  ander  schip,  of  op 
eene  andere  wijze  vervoerd,  zullen  de  extra  kosten  van  sleep- 
loon  resp.  overlading  en  vervoer  (tot  op  het  bedrag  van  de 
gespaarde  extrakosten)  te  vergoeden  zijn  door  de  verschillende 
belanghebbenden  in  verhouding  tot  de  bespaarde  extra-kosten. 

REGEL    11. 
Gages  en  kostgelden  van  de  hemanni7ig  in  de  noodhaven  etc. 

Indien  een  schip  binnengeloopen  of  opgehouden  zal  zijn  in 
een  haven  of  plaats  onder  de  omstandigheden  of  voor  de 
reparaties,  vermeld  in  Regel  10,  zullen  in  averij  gros  opge- 
nomen worden  de  gages  aan  kapitein,  officieren  en  bemanning 
benevens  de  kostgelden,  gedurende  den  tijd  van  het  opont- 
houd tot  het  schip  gereed  is  of  zou  geweest  zijn  om  de  reis  voort- 
tezetten.  Doch  indien  het  schip  afgekeurd  wordt  of  de  oor- 
spronkelijke reis  niet  voortzet  zullen  de  onkosten  van  gages 
en  kostgelden  van  kapitein,  officieren  en  bemanning,  ontstaan 
na  den  datum  van  de  afkeuring  van  het  schip  of  van  het  op- 
geven der  reis  niet  in  averij  gros  opgenomen  worden. 

REGEL    12. 

Schade  aan  lading  bij  de  ontlossing. 
Schade   aan    of  verlies    van   lading   ontstaan    gedurende  de 
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lossing,  opslag,  liersclieping  en  stuwing,  zal  in  averij  gros  ver- 
goed worden,  indien,  en  ook  alleen  in  dat  geval,  de  kosten 
van  de  zoodanige  maatregelen  in  averij  gros  opgenomen  worden. 

REGEL    13. 

Aftrek  van  Beparatiekosten, 

Bij  de  opmaking  der  averij  gros  zullen  de  reparatiekosten 
in  averij  gros  opgenomen  worden  behoudens  de  volgende 
kortingen  als  „nieuw  voor  oud'\ 

Bij  ijzeren  of  stalen  schepen,  gerekend  van  den  dag  der 
eerste  inschrijving  in  de  registers  tot  den  dag  van  het  ongeval. 

Alle  reparaties  ten  volle  te  vergoeden,  behalve 
verven  van  den  bodem,  waarvan  ^3  wordt  af- 
getrokken. 

Va  af  te  trekken  van  de  reparatie-  en  vernieu- 
winffskosten  van  het  houtwerk  van  het  casco,  de 
masten  en  rondhouten,  meubilair,  gordijnen,  aarde- 
werk, metaal  en  glaswerk,  zeilen,  tuigage,  touwen, 
schoten  en  trossen  (met  uitzondering  van  die  van 
draad  en  kettingen),  zonnetenten,  dekkleeden  en 
schilderwerk,  ^k  af  te  trekken  van  draadtouwwerk 
en  draadtrossen,  anker  en  andere  kettingen,  donkey 
machines,  stoomwinches  en  verbindingen  daarvan, 
stoomkranen  en  verbindingen  daarvan,  andere 
reparaties  ten  volle. 

tusschen  [       Aftrek  als  boven  onder  clausule  B,  behalve  dat 

3  en  6  ^/e    wordt   afgetrokken  van  ijzerwerk  van  masten 

jaar.  |  en   rondhouten  en  machinerie  (inclusive  ketels  en 

(C.)  monteering.) 


tot  1  jaar 
oud. 

(A.) 


tusschen 

1   en  3 

jaar. 

(B.) 
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tusschen 
6   en   10 

jaar. 

(D.) 

tusschen 

10   en   15 

jaar. 

(E.) 

boven 
15  jaar. 

(F.) 


Aftrek  als  boven  onder  clausule  C.  behalve 
dat  V's  wordt  afgetrokken  van  ijzerwerk  van  masten 
en  rondhouten,  reparaties  aan  en  vernieuwing  van 
machinerie  (inclusive  ketels  en  monteering)  en  van 
alle  trossen,  touwen,  schoten  en  tuigage. 

V3  af  te  trekken  van  alle  reparaties  en  vernieu- 
wingen, behalve  ijzerwerk  van  het  casco,  cementen 
en  ankerkettingen,  waarvan  de  aftrek   ^U  is. 

Ankers  worden  ten  volle  vergoed. 

%  af  te  trekken  van  alle  reparaties  en  ver- 
nieuwingen. Ankers  ten  volle  te  vergoeden.  V'e 
af  te  trekken  van  ankerkettingen. 

De  kortingen  (behoudens  wat  provisien  en 
materialen,  machines  en  ketels  aangaat)  regelen 
zich  naar  den  ouderdom  van  het  schip  en  niet 
naar  den  ouderdom  van  het  bijzondere  deel  waarop 
de  kortingen  betrekking  hebben.  Verven  van  den 
bodem  wordt  niet  vergoed,  tenzij  de  bodem 
geverfd  is  binnen  6  maanden  voor  den  datum 
van  het  ongeval.  Geen  aftrek  wordt  gemaakt 
voor  oud  materiaal  hetwelk  gerepareerd  wordt 
zonder  door  nieuw  vervangen  te  worden  en  voor 
proviand  en  materialen  die  niet  verbruikt  zijn. 

Bij  houten  of  composiet  schepen: 

Indien  een  schip  ten  tijde  van  het  ongeval  minder  dan  een 
jaar  oud  is,  te  rekenen  van  den  datum  der  oorspronkelijke 
registreering,  zal  geen  aftrek  voor  nieuw  voor  oud  gemaakt 
worden.  Na  dat  tijdstip  zal  een  aftrek  van  Vs  gemaakt  worden, 
l)ehoudens  de  volgende  uitzonderingen: 

Ankers  worden  ten  volle  vergoed.  Ankerkettingen  zullen 
dechts  onderhevig  zijn  aan  een  korting  van 


In  het 
algemeen. 
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Geen  aftrek  zal  gemaakt  worden  voor  proviand  en  materialen 
die  niet  vérbniikt  zijn.  Metaal-bekleeding  is  zoodanig  te  he- 
rekenen  dat  de  kosten  van  een  gelijk  gewicht  als  het  bnito 
gewicht  van  de  afgenomen  bekleeding  ten  volle  vergoed  worden, 
onder  aftrek  van  de  restanten  oud  metaal. 

Spijkers,  vilt  en  arbeidsloon  voor  de  vernieuwing  der  metalen 
bekleeding  zijn  onderhevig  aan  een  aftrek  van  ^/s. 

Algemeene  bepaling  voor  alle  schepen : 

Bij  alle  schepen  zijn  de  kosten  van  het  rechtmaken  van 
verbogen  ijzerwerk  inclusive  arbeidsloon  voor  het  uitnemen  en 
weder  stellen  ten  volle  te  vergoeden.  Dokkosten,  met  inbegrip 
van  de  kosten  van  verhalen,  sleeploon,  gebruik  van  bokken, 
stellingen  en  dokgereedschap  zijn  ten  volle  te  vergoeden. 

REGEL    14. 

Tijdelijke  Reparaties, 

Geen  aftrek  voor  nieuw  voor  oud  zal  gemaakt  worden  van 

de  kosten  van  tijdelijke  reparaties,  welke  in  averij  gros  vergoed 

worden. 

REGEL    15. 

Verlies  van   Vracht. 

Verlies  van  vracht  veroorzaakt  door  schade  aan  en  verlies 
van  lading  zal  in  averij  gros  vergoed  worden,  hetzij  veroor- 
zaakt door  een  averij  gros  daad,  hetzij  de  schade  aan  of 
verlies  van  lading  zelf  in  averij  gros  vergoed  wordt. 

REGEL    16. 
Bedrag  der  veryoediny  voor  verloren  of  opgeofferde  lading. 

Het  bedrag  in  averij  gros  te  vergoeden  voor  schade  of 
verlies  van  opgeofferde  goederen  zal  bestaan  uit  het  verlies  dat 
de  eigenaar  der  goederen  daarbij  geleden  heeft,  gebaseerd  op 
de  marktwaarden  ten  tijde  van  de  aankomst  van  het  schip  of 
van  de  eindiging  der  onderneming. 
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REGEL    17. 

Dragende   Waarden, 

De  bijdragen  in  de  averij  gros  zullen  worden  omgeslagen 
•over  de  werkelijke  waarde  der  dragende  belangen  bij  de  be- 
ëindiging der  onderneming,  onder  bijvoeging  van  het  bedrag 
dat  in  averij  gros  vergoed  wordt  voor  opgeofferde  waarden, 
waarbij  echter  van  de  vracht  en  passagegelden  die  aan  het 
zeegevaar  zijn  blootgesteld  geweest,  worden  afgetrokken,  de 
zoodanige  havenkosten  en  gages  der  bemanning  die  niet  ver- 
oorzaakt zouden  zijn,  indien  schip  en  lading  totaal  verloren 
gegaan  waren  op  den  datum  der  averij  gros  daad  of  opoffering 
en  die  niet  vergoed  zijn  in  averij  gros;  eveneens  wordt  af- 
getrokken van  de  waarde  der  belangen  alle  kosten  welke  voor 
die  belangen  na  de  averij  gros  daad  gemaakt  zijn,  met  uit- 
zondering van  de  zoodanige  kosten  die  in  averij  gros  vergoed 
worden. 

Bagage  en  goederen  van  passagiers  waarvan  geen  connos- 
sement  is  opgemaakt,  zullen  niet  in  de  averij  gros  bijdragen. 

REGEL    18. 

Dispache, 

Behoudens  de  voorzieningen  in  de  voorgaande  regelen  zal 
de  dispache  opgemaakt  worden  volgens  de  wet  en  de  gewoonte 
die  van  kracht  geweest  zouden  zijn,  indien  het  vrachtcontract 
geene  clausule  hadde  bevat  om  de  averij  gros  volgens  deze 
regelen  te  vereffenen. 


De  opmaking  en  verdeeling  der  averij  gros  is  een  werk  van 
^eer  inge wikkelden  aard.  De  wet  heeft  daartoe  beëedigde  des- 
Icundigen  aangewezen,  dispacheurs  genaamd,  welke  worden 
benoemd  door  partijen  of  door  de  rechtbank  van  het  arron- 
dissement der  plaats,  waar  de  berekening  en  verdeeling  binnen 
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het  Koninkrijk  geschieden  moet  (W.  v.  K.  Art.  724  al.  2), 
De  dispacheurs  stellen  uit  de  officiëele  stukken  de  zoogenaamde 
dispache  op,  waarin  de  berekening  en  verdeeling  der  averij  gros 
wordt  aangetoond,  nadat  partijen  door  het  aangaan  eener  over- 
eenkomst,  de  zoogenaamde  acte  van  compromis  hebben  verklaard 
zich  aan  de  uitspraak  der  dispacheurs  te  zullen  onderwerpen. 

Ten  einde  nu  een  juist  overzicht  te  hebben  van  de  schade- 
bedragen, die  door  de  assuradeuren  te  regelen  zijn,  opent  de 
reeder  ij  eene  afzonderlijke  rekening  voor  elke  averij,  welke 
gedebiteerd  wordt  voor  de  te  dier  zake  betaalde  bedmgen  en 
gecrediteerd  voor  de  sommen  die  de  assuradeurs  of  clubs 
vergoeden.  Het  nadeelig  saldo  dat  de  averij  rekening  na 
afdoenipg  der  schade  aanwijst,  niet  alleen  naar  aanleiding  van 
de  korting  nieuw  voor  oud,  doch  ook  omdat  de  assuradeuren 
niet  altijd  alle  posten  erkennen,  wordt  in  het  debet  der  exploitatie 
rekening  overgebracht.  Op  de  balans  kan  de  averij  rekening 
als  bezitting  voorkomen  en  stelt  dan  natuurlijk  onafgedane 
schaden  voor. 

Tot  toelichting  èn  van  het  averij  beginsel  in  het  algemeen 
èn  van  de  daaruit  voortvloeiende  boekingen,  laten  wij  een 
geheel  uitgewerkt  voorbeeld  volgen : 


REGLEMENT  van  Averijen  en  Ongelden,  over- 
komen aan  het  Engelsche  stoomschip  „Marie'*, 
gevoerd  door  kapitein  Th,  Levingstone,  op 
deszelfs  reize  van  Galveston  naar  Rotterdam, 
met  eene  lading  tarwe,  katoenpittenmeel  en 
duigen. 

Evenementen. 

Den  11®"  Mei  dezes  jaars  begon  men  te  Galveston  de  lading 
in  te  nemen  waarmede  men  den  14®"  d.  a.  v.  gereed  kwam. 
Onder  commando  van  een  loods  hep  men  den  volgenden  dag 
in  zee  en  peilde  den  19®"  het  vuur  van  Sombrero.  Des  avonds 
van  den  21®"  kwam  er  mist  op,  die  den  volgenden  morgen 
om  half  drie  zoo  dik  was,  dat  men  den  kapitein  op  de  brug 
riep.  Ongeveer  10  minuten  later  zag  men  een  zwak  licht  in 
noordelijke  richting,  waarop  men  koers  zette  naar  het  oosten. 
Kort  daarop  stootte  het  schip  hevig  met  den  boeg ;  men  stopte 
terstond  de  machine,  alle  man  kwamen  aan  dek  en  men 
maakte  de  booten  gereed.  De  tweede  stuurman  ging  met  twee 
man  in  een  boot  en  peilde  de  diepte  rond  het  schip  maar 
vond  overal  ongeveer  10  meter  water.  Intusschen  had  men 
ook  de  pompen  gepeild  en  dezen  lens  gevonden;  alleen  de 
voorpiek  stond  half  vol  water.  Aangezien  men  terstond  na  den 
stoot  overal  meer  dan  voldoende  water  had  gepeild,  lag  het 
vermoeden  voor  de  hand  dat  men  op  een  wrak  had  gestooten. 
Voor  alle  zekerheid  bleef  men  nog  Zuid-Zuid-Oost  sturen  tot 
men  24  vadem  water  had  en  stuurde  toen  noordwaarts.  Na 
gehouden  scheepsraad  besloot  men  om  naar  Newport  News  als 
noodhaven    af  te  houden,  ten  einde  aldaar  de  schade  aan  het 
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schi])  te  laten  onderaoeken  en  herstellen.  Met  zware  mist 
hield  men  het  zacht  aan  stoomende  gaande  tot  des  morgens 
van  den  25''"  toen  men  Kaap  Henry  peilde ;  het  weder  klaarde 
toen  op  en  met  volle  kracht  stoomde  men  toen  verder. 

Dien  dag  kieeg  men  ten  omstreeks  7  uur  een  loods  aan 
boord  en  kwam  vervolgens  nabij  Newport-News  ten  anker. 
Bij  herhaalde  peilingen  bleken  de  pompen  lens  te  zijn,  maar 
de  voorpiek  was  geheel  vol  sjeloopen. 

Den  25''"  zette  men  het  schip  in  het  droogdok  en  des  na- 
middags onderzochten  de  experts  de  schade.  Men  bevond 
dat  verscheidene  platen  van  den  boeg  zoowel  aan  bak-  als  aan 
stuurboord  over  eene  lengte  van  50  voet  waren  ingedrukt 
en/of  gescheurd  en  dat  vele  nagels  waren  lek  gesprongen ;  ook 
bemerkte  men  dat  ongeveer  8  voet  van  de  kiel  een  stuk  ijzer 
in  de  zijde  van  het  schip  gedrongen  was,  hetgeen  het  vermoeden, 
dat  de  „Marie''  op  een  wrak  gestooten  was,  bevestigde.  Zij 
raadden  aan  een  j)laat  te  vernieuwen  en  de  verdere  gaten  en 
lek  gesprongen  nagels  voorloopig  dicht  te  maken.  Des  avonds 
om  6  uur  begon  men  uit  de  voorpiek  te  lossen  en  den  volgenden 
morgen  werd  een  aanvang  gemaakt  met  de  voorloopige  reparatiën 
aan  het  schip,  waarmede  men  den  27'°  gereed  kwam.  Dien- 
zelfden  dag  verhaalde  men  het  schip  langs  zijde  van  de  kade 
en  des  avonds  omstreeks  9  uur  begon  men  op  advies  van 
experts  met  het  lossen  der  lading  uit  ruim  no.  1,  ten  einde 
de  beschadigde  tarwe  er  uit  te  halen  en  bederf  van  de  gezonde 
tarwe  te  voorkomen ;  de  duigen  stapelde  men  op  den  wal  en 
de  tarwe  loste  men  in  lichters.  Des  avonds  van  den  3P°  lag 
de  beschadigde  tarwe  bloot  en  stopte  men  met  lossen  tot  den 
volgenden  morgen,  ten  einde  ze  door  experts  te  doen  opnemen  ; 
zij  gaven  order  om  de  beschadigde  tarwe  op  dek  uit  te 
spreiden  en  te  drogen  en  daarna  in  zakken  te  doen.  Des 
namiddags   maakte  men  een  aanvang  met  het  weder  innemen 
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der  lading,  waarmede  men  den  3^"  Juni  gereed  kwam.  Na 
bunkerkolen  ingenomen  te  hebben,  vertrok  men  des  morgens 
van  den  b""^  Juni  naar  Rotterdam. 

(jedurende  de  reis  over  den  Atlantischen  Oceaan  had  men 
een  paar  maal  met  storm  te  kampen,  waarin  het  schip  zwaar 
slingerde  en  stampte  en  water  op  en  over  kreeg.  Den  21^° 
passeerde  men  Lizard  en  den  volgenden  dag  kreeg  men  nabij 
Dungeness  een  Hollandschen  loods  aan  boord,  onder  wiens 
commando  men  den  23''"  Juni  den  Nieuwen  Waterweg  binnen- 
kwam. Men  stoomde  vervolgens  de  rivier  op  tot  Rotterdam, 
alwaar  men  het  schip  in  de  Rijnhaven  vastmeerde. 

Blijkende  deze  omstandigheden  uit  de  door  kapitein  Th. 
Levingstone  en  zijne  manschappen  op  den  25^"  Juni  1898 
voor  het  Kantongerecht  no.  3  afgelegde  en  beëedigde  scheeps- 
verklaring,  waaraan  alhier  voor  alle  bijzonderheden  wordt 
gerefereerd. 


Expertise  te  Newport  News. 


Op  verzoek  van  den  kapitein  werden  door  den  Engelschen 
vice-consul  te  Newport  News  Wm.  Weston,  sub-agent  van 
Lloyds,  en  George  Ridley,  ingenieur,  benoemd  om  het  schip 
op  te  nemen  en  te  onderzoeken.  Den  3P"  Mei  brachten 
genoemde  deskundigen  een  rapport  uit,  waaruit  blijkt  dat  zij 
zich  den  23*^"  Mei  aan  boord  begaven  en  de  voorpiek  vol 
water  vonden,  waarop  zij  order  gaven  om  het  schip  in  het 
droogdok  te  plaatsen.  Nadat  dit  den  25''"  geschied  was,  be- 
valen zij  aan  de  verschillende  gaten  voorloopig  met  lappen, 
die  met  tapbouten  op  de  huid  geschroefd  werden,  dicht  te 
maken,  de  lekke  nagels  te  voorzien  en  één  plaat  aan  stuur- 
boord te  vernieuwen,  zijnde  laatstgenoemde  reparatie  van  defi- 
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uitleven  aard.  Verder  bevonden  zij  in  de  voorpiek  een  aantal 
matten,  graanzakken  en  separatiekleeden,  die  door  water  waren 
beschadigd. 

Bij  dit  rapport  sluit  zich  aan  het  rapport  van  den  Heer 
E.  Sand,  expert  van  Lloyd's  Register  of  British  and  Foreign 
Shipping,  die  eveneens  dezelfde  voorschriften  gaf. 

Bovendien  constateerde  deze  deskundicje  dat  de  moer  van 
de  schroef  was  los  gegaan  en  de  cement  aldaar  moest  ver- 
nieuwd worden.  Nadat  de  reparatie  afgeloopen  was  en  het 
schip  weder  uit  het  droogdok  was  gebracht,  raadde  hij  aan, 
de  lading  uit  ruim  no.  1  te  lossen,  ten  einde  het  l)eschadigde 
graan  te  kunnen  afzonderen;  ongeveer  25  bushels  werden 
zwaar  beschadigd  bevonden,  waardoor  ook  het  gezonde  graan 
snel  werd  aan£:estoken.  De  l)eschadi2:de  hoeveelheid  raadde 
hij  aan  op  dek  uit  te  spreiden  en  te  drogen  en  daarna  in 
zakken  te  doen. 


Expertise  te  Rotterdam. 


Door    de    ondergeteekende    dispacheui-s    werden    de    Heereu 
V.    en    B.,    beiden    experts,    wonende  te  Rotterdam,  benoemd 
om  als  deskundige  een  expertise  over  het  schip  te  houden  eu 
te  antwoorden  op  de  volgende  vragen : 
1^.  Hoeveel  bedragen  de  remplacementskosten  van  de  artikelen 

van   den    scheepsinventaris,    gebroken    of  verbruikt   in  de 

noodhaven  eu  hoeveel  is  de  waarde  der  restanten? 
2*'.  Hoeveel    bedragen    de  reparatie  kosten  van  de  schaden  aan 

het  schip  toegebracht  door  evenementen? 
3''.  Tot    welk    bedrag    zijn    de    te    Newport    News    verrichte 

reparatien  van  definitieven  aard? 
4*'.  Welke  is  de  waarde  van  het  schip  in  den  toestand  waarin 

het  alhier  is  gearriveerd? 
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Na  kennis  genomen  te  hebben  der  plaats  gehad  hebbende 
evenementen,  begaven  zij  zich  den  27*^°  Juni  1898  aan  boord 
van  het  stoomschip  en  vertrokken  vervolgens  den  4^°  Juli  d.a.v. 
naar  Cardiff,  alwaar  het  schip  intusschen  in  het  droogdok  was 
geplaatst.  Op  den  2P"  Juli  brachten  de  deskundigen  een 
omstandig  rapport  uit,  waaruit  blijkt : 

ad  l'\  dat  bij  het  lossen  en  weder  innemen  der  lading  uit 
ruim  no.  1  één  4  duims  en  één  3  duims  Manilla  tros,  een 
separatiekleed,  twee  houten  spieren  en  vier  planken  zijn 
verbruikt  of  zwaar  beschadigd  ;  alle  deze  artikelen  waren 
nieuw  en  nimnier  te  voren  gebruikt. 

De  reparatie  kosten  taxeerden  zij  op : 

2  manilla  trossen  en   1   separatiekleed      .     .     .    ƒ  131.60 

2  houten  spieren  en  4  planken „     32. — 

ƒ  163.60 

De  waarde  der  restanten  touwwerk  taxeerden  zij  op     /     1 2. — 

In  de  noodhaven  zijn  voor  het  verhalen  van  het  schip, 
pompen  etc.  27  tons  steenkolen  en  eenige  smeermiddelen  verbruikt 
waarvan   zij    de  remplacementskosten  taxeerden  op    ƒ  290. — 

Voor  het  lossen  en  weder  innemen  der  lading  uit  ruim 
no.  1  zijn  verbruikt  8  tons  steenkolen,  waarvan  zij  de  rempla- 
cementskosten taxeerden  op ƒ     80. — 

ad  2"*.  dat  elf  platen  in  het  voorschip  zwaar  waren  beschadigd 
en  moesten  worden  vernieuwd,  tien  platen  ingedeukt,  welke 
moesten  worden  uitgenomen,  recht  gemaakt  en  weder  aange- 
bracht, veertien  ])laten  in  den  bodem  min  of  meer  ingedrukt^ 
die  op  de  plaats  moesten  worden  rechtgezet  eu  twintig  spanten 
min  of  meer  gebogen,  die  in  de  lijn  moesten  worden  gebracht. 

Het  roer  was  verbogen  en  moest  worden  afgenomen,  recht- 
gezet  en    gerepareerd ;    de    tanks    no.    1    en  no.   2  waren  be- 
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schadigd  en  moesten  \rorden  nagezien  en  geperst.  Verscheidene 
lekke  nagels  in  den  bodem  moesten  worden  uitgesloopt  en 
vernieuwd,  de  buikdenning  en  wegeringlatten  waren  licht 
beschadigd  en  moesten  worden  nagezien. 

De  schroef  moest  worden  afgenomen,  de  as  geïnspecteerd, 
de  machine-  en  tunnelassen  worden  overhaald  en  nagezien ;  de 
stringerplaten  aan  stuur-  en  bakboordzijde  onder  de  achter- 
davidspotten  waren  gescheurd  bij  het  uitzetten  der  reddinglK)oten. 

Verder  bevonden  zij  dat  in  de  voorpiek  SOO  matten  waren 
bedorven  en  2500  graanzakken  en  21  separatiekleeden  door 
zeewater  waren  l>eschadio:d. 

Deze  schaden  taxeerden  zij  te  zamen  op     .     .     /  9893. — 

en  de  waarde  der  restanten  op „     112. — 

ad  3^  dat  van  de  te  Newport  News  gedane  reparatiën  slechts 
de  vernieuwing  van  één  plaat  van  definitieven  aard  was;  de 
kosten  daarvan  stelden  zij  volgens  de  rekening  der  „Newport 
News  Shipbuilding  &  Dry-doek  Companv"  op    .     /     650. — 

ad  4".  De  waarde  van  het  schip  in  den  toestand  waarin 
het  alhier  is  gearriveerd  taxeerden  zij  op   .      .     ƒ  135000. — 


Reclames  van  geconsigneerden  der  lading. 


Door  de  Heeren  D.  &  Co.  en  H.  &  Co.,  wordt  wegens  manco 
van  1598  Ko  tarwe  respectievelijk  /  137.08  en  ƒ  165.67  in 
averij  gros  gereclameerd.  Aangezien  echter  de  te  weinig  uit- 
geleverde hoeveelheid  ad  4794  kilogrammen  slechts  ±  V»  y 
bedraagt  der  geheele  partij,  volgens  connossement  1859627 
K.G.,  hetgeen  herhaaldelijk  voorkomt,  schijnt  het  onderge- 
teekende  dispacheurs  toe,  dat  hier  slechts  van  onderwicht  sprake 
kan   zijn;   bovendien  zoude,  zoo  er  al  van  manco  sprake  kon 
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wezen,  dit  toch  niet  in  averij  gros  kunnen  worden  vergoed, 
nu  de  lossing  der  lading  uit  ruim  no.  1 ,  welke  dan  de  oorzaak 
van  het  manco  zoude  zijn  geweest,  is  geschied  geheel  in  het 
belang  der  partij  tarwe  zelve.  Op  deze  gronden  hebben  onder- 
geteekenden  gemeend,  de  gereclameerde  bedragen  niet  in  dezen 
omslag  te  moeten  opnemen. 


Berekening  der  buitengewone  maand-  en  kostgelden  tijdens 

het  verblijf  in  de  noodhaven. 


De  buitenste wone  maand-  en  kosto:elden  moeten  worden 
berekend  van  den  23'°  Mei  1898  af,  toen  men  te  Newport 
News  arriveerde,  tot  en  met  den  4*""  Juni  d.  a.  v.  toen  het 
schip  gereed  was  om  de  reis  te  vervolgen,  derhalve  over  13 
dagen. 
De  maandgelden  der  equipage  bedragen  ^137.10. — 

of  tl  ƒ  12.05  per  ^1.— ƒ    1656.87 


derhalve  over   13  dagen ƒ 

de  kostgelden  ad  ƒ  1.50  daags  voor  den  kapitein, 
de  2  stiuirlieden,  P^®  en  2^®  machinist,  en  ad 
f\  voor  elk  der  overige  18  manschappen  be- 
dragen per  dag  ƒ  25.50,  derhalve  over  13  dagen  „ 

Buitengewone  maand-  en  kostgelden 


717.98 


331.50 


.  ƒ  1049.48 


Berekening  der  netto-vracht. 


Volgens   vrachtuota  van  de  cargadoors  alhier,  be- 
droeg de  vracht £    3288.8.5 

of  a  / 12.05  per  JÊl.— /  39203.72 

af:    de   maand-   en   kostgelden  der  equipage  van 

Transporteere.     .  /  39203.72 


i 

I 
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Per  transport.  .  /  39203.72 
den  dag  der  averij  gros  daad  zijnde  den  22®" 
Mei,  toen  men  besloot  naar  Newport  News 
voor  noodhaven  af  te  houden,  tot  den  29'"° 
Juni  d.  a.  v.,  toen  het  schip  alhier  geheel  ont- 
lost  was,  derhalve  over  68  dagen,  verminderd 
echter  met  de  maand-  en  kostgelden  over  13 
dagen,  als  hierboven  berekend  en  welke  in  averij 
gros  worden  vergoed,  dus  over  55  dagen.  De 
maandgelden  bedragen  als  hiervoren  berekend 
ƒ  1()56.87,  derhalve  over  55  dagen  /  3037.60 
de   kostgelden   ad  ƒ25.50  daags,  be- 


dragen   over  55  dagen 


>j 


1402.50 


Nog  af:  binnenkomende  onkosten. 


/  4440.10 
„  1438.52 


tt 


5878.62 


Netto  Vracht.     .     .  /  33325.10 


En  worden  alsnu  de  in  deze  gevallen  averijen  en  ongelden 
door  ondergeteekende  dispacheurs,  daartoe  door  partijen  bij 
acte  van  compromis,  dato  24  Juni  1898,  benoemd,  overeen- 
komstig de  York  and  Antwerp  Rules  en  de  alhier  vigeerende 
«santiën  gebracht,  omgeslagen  en  verdeeld  als  volgt : 


averijp:n  en  ongelden. 
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EN 
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10 
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25 
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25 

9 

25 
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26 

tl 

39 

30 

» 

42 

— 

n 

87 

05 

ff 

91 

36 

$ 

3820 

81 

£ 

796. 

— 

ff 

13.18.7 

ff 

188.18.3 

£998.16.10 

Aan  diverse  kosten  genicaakt  te  Newport-News,  volgens  generale  rekening  van  lej  ^®®^  ^'  '^"^^^^^  aldaar: 
Voor  loodsgeld,  inkomend  en  uitgaand 

consulaatsgelden 
Aan  Dr.  Jones.  quarantaine  inspectie 

medische  hulp  aan  de  étjuipage 
„    W.  Thomson,  voor  zyne  bemoeiingen 

diverse  telegrammen 
„     „  „  „      telefoon,  porti  etc. 

Voor  kosten  van  inklaren. 

Aan  Wm.  Weston  en  G.  Ridley,  experts  voor  hunne  vacatien,  verschotten  etc  .   .   . 
Voor  sleeploon 

„     premie  van  assurantie  der  geloste  tarwe 

„     kosten  van  lossen  en  weder  innemen  der  lading  van  ruim  no.  1 . 

„  „        „    expertise  dor  tarwe 

„     toestemming  der  douane  om  's  nachts  te  lossen  en  te  laden  .   .   . 

„     lichterhuur  voor  de  tarwe 

„     opslagkosten 

Aan  E.  Saxd,  Lloyd's  expert  voor  expertise  van  het  schip 

voor  onderzoek  der  reparatie  nota 

„     expertise  van  het  graan 

„    de  Newport  News  Shipbuilding  en  Dry  Doek  Comp.  voor  reparatien 
zooals  hiervoor  vermeld  is  1  plaat  definitief  gerepareerd,  waarvan  de  kosten  getaxeerj  ^^  ^^  A"W.      oi 

Voor  contanten  aan  den  kapitein 

Aan  CuNNiNGHAM  en  Co.,  agenten  van  Lloyd's  voor  hunne  bemoeiingen,  telegrammej 

„  Reyner  en  Co.,  voor  geleverde  victualiën 

Voor  waakloon.  vastmoeren  van  het  schip  etc 

Aan  Roberts  en  Co.,  voor  geleverde  victualiën 

„    W.  Thomson  voor  2'/j7o  commissie  over  hunne  verschotten  ad  $  3654.45  .   . 


r       n 


n       n 


$  2023.25 
.     258.92 


etc. 


f  12036.04 


ad  3  4.80  p.  £  1.— 
I  Aan  rente  ad  6  %  P-  JJ^^r  over  dit  bedrag  van  den  dag  der  betaling,  z^nde  30  Juni  1. 

dispache,  waarvoor  stellen  14  October  a.s.  dus  over  3\\  maand 

Voor  272  tons  steenkolen,  trimmen  daarvan  en  drinkwater 

ad  /*  12.05  p.  £  1.- Transporteere.   .   . 


tot   op   het   vermoedeiyk   tydstip    van    afdoening  dezer 
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TOTAAL. 


AVERIJEN  EN 


f  12036 
.       151 
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Per  Transport.   .   .  . 

Aan  remplacementskosten  van  één  4  duims  en  ééu  8  duims  manillatros,  1  separatie- 


75 


ONGELDEN. 


n 


n 
n 


n 


t,  «27  tons  steenkolen  en  eenige  smeermiddelen  verbruikt 

r  n        8     ,  ^        verbruikt  b\j   het  lossen  en  weder  || 

diverse  reparatiën  van  het  schip: 

11  platen  vernieuwen 

14        „      in  het  schip  rechtmaken  en  20  spanten  in  do  lyn 

10        „      afnemen,  rechtmaken  en  aanbrengen 

roer  afnemen,  rechtmaken,  repareeren  en  weder  aanbrengt-n 

tanks  no.  1  en  2  nazien  en  persen 

lekke  nagels  uitsloopen  en  vernieuwen 

buikdenning  en  wegeringlatten  repareeien 

cement  benoodigd  in  de  voorpiek  en  ruim  no.  1 

verven 

dokhuur  met  inbegrip  van  bükomende  onkosten 

schroefafnemen  en  weder  aanbrengen,  machine-  en  tunnelasseii 

inspectie,  nieuw  pokhout 

stringerplaten  onder  de  davidpotten  repareeren   ....... 

remplacementskosten  van  800  matten,  2500  beschadigde  graan- 

64   uren  overwerk  van  den  donkeyman,  bij  het  lossen  en  weder  laden  van  ruim 

buitengewone  maand-    en  kostgelden  als  hiervoren  berekend 

kosten  der  ampele  scheepsverklaring  door  kapitein  Levingstone  met  zijne  man- 

schot  van  griffierechten,  zegel,  interpretatiekosten  etc 

af:  gewone  kosten 

kosten  van  een  authentiek  afschrift  daarvan,  ten  dienste  dezer  dispache 

kosten  der  acte   van   compromis  in   duplo,   zoo   tot  zekerheid  der  betaling  de: 
pacheurs 


de  experts  voor  het  beantwoorden  der  hun  gestelde  vragen,  vacatien  etc 

reis-  en  verblijfkosten  naar  en  te  CardifT  en  verdere  verschotten,  benevens  zege 

de  cargadoors  voor  hunne  buitengewone  bemoeiingen  ten  deze 

„  dispachours  competeert  voor  het  behandelen  dezer  zaak,  het  houden  van  veel 
pondentie,  het  geven  van  adviezen,  het  op  zegel  brengen  van  het  rapport  van 
van  waarden  en  verdere  werkzaamheden  in  het  gemeen  belang,  alles  met  ver- 
honorarium aan  de  dispacheurs  voor  het  dispacheeren  dezes  ad  2  7^  volgens 
afschriften  dezer  dispache  met  zegel-  en  schrijfioonen,  drukloon  van  het  benoo- 
het  incasseeren  van  het  aandeel  der  lading,  afdoen  dezer  zaak,  alles  met  ver- 


, 


Averij 

GROS. 


Schip 

EN 

Reederij. 


kleed,  2  houten  spieren  en  4  planken.   .   .   .    f   163.60 
af:  waarde  der  restanten „     12.— 

in  de  noodhaven 

innemen  der  lading 

/'2772.- 

brengen „    660.  - 

„  1400.- 

„   620.— 

»    120.- 

n    180.- 

n     46.- 

„    240.- 

„    260.- 

„1880.- 

nazien,  schroefas  naar  binnen  brengen  voor 

„    560.- 

„    190.- 

zakken  en  21  beschadigde  separatiekleeden  .  „   965.— 

no.  1,  $  16.—  of 

schappen  voor  den  kantonrechter  alhier  afgelegd,  met  ver- 

f     46.80 

ten  laste  der  reederij „     18.90 

averij  gros  als  tot  benoeming  van  de  ondergeteekende  dis- 

f   322.- 

van  hun  rappoit. „    169.75 

f    491.75 

vuldige  besognes  en  conferenties,  het  voeren  van  corres- 
deskundigen,  het   inzamelen   van  de  benoodigde  opgaven 

schot  van  porto's,  drukloon  etc 

usantie 

digde  aantal   exemplaren   der  dispache,  bemoeiingen   by 
schot  van  zegels,  porto's,  drukloonen  enz.  en  om  te  sluiten 

* 


f    5672 


290 


n 


1049 

27 
4 

18 


79 


48 

90 
65 


245  88 
75  — 


90 
484 

148 


f    8107 


41 
21 

öt" 


f    4162  87 


9893 


18  90 


245  87 


f  14320 


64 


Partij 
Tarwe. 


f    2200 


151 


38 


60 


80 


40 


16 


f    247214 


/  8107  07 


„  14320  04 


„  2472 14 
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REPARTITIE. 


Averij  prOS,  om  te  slaan  overeenkomstig 
de  bepalingen  der  York  and  Antwerp  Rules 
over  de  waarde  van  het  schip,  in  den  staat 
waarin  het  alhier  is  gearriveerd,  over  de 
netto  vracht  der  lading  en  over  de  waarde 
dier  lading  alhier,  onder  aftrek  van  vracht, 
inkomende  rechten  en  kosten  van  ontlossing, 
mitsgaders  der  particuliere  averij  ten  laste 
derzelve,  alles  te  zamen  de  som  uitmakende 
van  ƒ408416.96  en  mitsdien  a  rato  van 
/ 1.985  p.  /lOO.— . 

Particuliere  Averij  ten  laste  van  schip  en 
reeder  ij. 

Particuliere  Averij  ten  laste  der  partij  tarwe, 
om  te  slaan  over  de  waarden  der  partijen 
door  geconsigneerden  ontvangen,  ten  bedrage 
van  / 173092. —  en  mitsdien  a  rato  van 
1.42822  Vo. 

Totaal  Averijen  en  Ongelden. 


En  komt  alzoo  ten  laste  van  de  navolgende  belanghebbenden : 


A.  en   Co.  te  Rotterdam. 
1120  balen  katoenpitmeel .... 

B.  en   Co.  te  Rotterdam. 
48085  stuks  duigen 

C.  en   Co.  ie  Rotterdam. 
1500  balen  meel 

D.  en   Co.  te  Rotterdam. 
618277  Ko  tarwe.     .    /  52600.— 
af:  particuliere  averij.     „      751.24 

ad  1.42822  %. 

E.  en  Co.  te  Rotterdam. 
206098  Ko  tarwe.     .    ƒ  17547.— 
af:   particuliere  averij.     „       250.61 

ad  1.42822  % 

F.  en  Co.  te  Rotterdam. 
206093  Ko  tarwe.     .    ƒ  19050.— 
af:  particuliere  averij.     „       272.08 

ad  1.42822  % 

G.  en   Co.  te  Rotterdam. 
206093  Ko  tarwe.     .     /  19700.— 
af:   particuliere  averij.     „       281.36 

ad  1.42822  %. 

H.  en   Co.  te  Rotterdam. 
618277  Ko  tarwe.     .     /  64195.— 
af:   particuliere  averij.     „       916.85 

ad  1.42822  %. 

Het  Schip,  getaxeerd  in  den  staat 
waarin  het  alhier  is  gearriveerd  . 

De  Netto-Vracht,  als  hiervoor  be- 
rekend  

Totaal  dragende  waarden    . 


Dragende  Waarden. 


Averij  gfros  ad 
/^  1.985  p./"  100.- 


/  2472 


„  60000 


» 


7000 


„  51848 


„  17296 


„  18777 


„  19418 


76 


39 


92 


64 


„  63278 


„135000 


„  33325 


/408416 


15 


10 


96 


Totaal  averij  gros     . 


/  49 


„1191 


„  138 


„1029 


„  343 


„  372 


„  385 


„1256 


„2679 


„  661 


07 


95 


20 


33 


74 


46 


07 


76 


49 


/8107I07 


Aldus   gerangschikt   en   verdeeld   door   ons,  dispacheurs,  te 
Rotterdam,  den  20*°  Maart  1899. 


if 


\ 
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Beschouwen  we  thans  de  afwikkeling  der  averij,  en  wel  diiide- 
lijkheidshalve  voor  de  dispacheurs,  de  cargadoors  en  de  reederij  : 

Dispacheurs, 

De  dispacheurs  incasseerden  van  de  ontvangers  der  lading  de 
navolgende  bedragen  zijnde  het  door  de  lading  te  betalen  aandeel : 

A.  &  Co.,  averij  gros. 

B.  &  Co., 

C.  &  Co.. 

D.  &  Co., 

Particuliere  averij 

E.  &  Co.,  averij  gros. 

Particuliere  averij 

F.  &  Co.,  averij  gros. 

Particuliere  averij 

G.  &  Co.,  averij  gros. 

Particuliere  averij 

F.  &  Co.,  averij  gros. 
Particuliere  averij 


j> 


ii 


>> 


ii 


» 


>> 


/  49.07 

„  1191. 

„  138.95 

.  ƒ1029.20 

.  „  751.24 

„  1780.44 

.  ƒ  343.33 

.  „  250.61 

„  593.94 

.  ƒ  372.74 

.  „  272.08 

„  644.82 

.  /  385.46 

.  „  281.36 

„  666.82 

.  /1256.07 

.  „  916.85 

„  2172.92 

en  keerden  dit  bedrag  uit  aan  de  cargadoors 
der  reederij  onder  aftrek  van  de  volgende 
door  hen  betaalde  of  te  vorderen  posten : 


Kosten  scheepsverklaring 
Afschrift  daarvan.     .     . 
Acte  van  compromis. 
Honorarium  Experts.     . 
Adviezen  etc.  dispacheurs 
Honorarium  „ 

Afschriften,  drukloon  etc. 


/   46.80 
4.65 
18.75 
491.75 
90.— 
484.41 
148.21 


/7237.96 


» 


1284.57 


/  5953.39 
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Carc/adoors, 

De  cargadoors  verminderden  dit  bedrag  met  de  hun  volgens 
dispache  competeerende  commissie  ad  ƒ75. —  en  remitteerden 
het  netto  provenu  ad  /5878,39  aan  de  reederij  onder  aftrek 
van  hunne  onkosten  der  remise,  die  hier  buiten  beschouwing 
kunnen  blijven. 

Reederij. 

De  reederij,  die  de  rekening  van  W.  Thomson,  cargadoor 
te  Newport  News  ad  $  3820.81  in  haar  geheel  voldaan  heeft, 
maakt  de  volgende  boekingen: 

Averij  Neicport  News. 

voor  divei*se  betalingen  volgens  nota  W.  Thom- 
son §3669.46  II  §4.80  .^764.9.5  a 
/•12.05  «) ƒ9211.87 

Kapitein. 

voor  contant  te  Newport  News 
§25.— a§  4.80=  i:  5.4.2  aƒ  12.05   „       62.76 

Exploitatie  llekening. 

voor  victualiën  te  Newport  News 
§  39.30    en  §87.05  =  $  126.35  a 
§4.80  =  £26.6.5  a/12.05     .     .     .  „    317.17 

Meizenrelceni7i(j  Reis 

voor  272  ton  steenkolen,  trimmen  daar- 
van en  drinkwater^  188.18.3  aƒl2.05   „  2276.40 

Aan  Kassa  (Ie  betalen    Wissels J 
voor  betaald  (geaccepteerd)  traite  W.  Thomson  voor 
havenkosten,  kolen  etc ƒ11868. 20 


*)  De  dispache  was  voor  eene  engelsche  reedery  bestemd.  Wy  hebben 
deze  slechts  als  voorbeeld  kunnen  kiezen  door  het  invoeren  eener  dubbele 
koersomrekening. 


^ 


107.84 


—    SO  — 

Zij    boekt   verder   op  grond  van  de  gegevens  die  zij  in  de 

dispache  vindt; 

Averij  Newport  News, 

voor  rente  volg.  dispache   é:13.18.7 / 

voor  remplacementskosten  van  een  4  duims  en  een 
3  duims  manillatros,  een  separatiekleed,  2  houten 
spieren  en  4  planken  minus  waarde  der  restanten 

voor  remplacementskosten  van  27  tons  steenkolen 
en  eenige  smeermiddelen  verbruikt  in  de  noodhaven 

voor  remplacementskosten  van  8  tons  steenkolen  ver- 
bruikt bij  het  lossen  en  weder  innemen  der  lading 

voor  04  uren  overwerk  van  den  donkey  man  bij  het 
het  lossen  en  weder  laden  van  ruim  no.  1  §  10 

voor  buitengewone  maand-  en  kostgelden     .     .     . 


>> 


»> 


>» 


151.60 


290.— 


80.— 


40.16 
1049.48 


Aan  Interest 

voor  rente f    167.84 

Aan  Exploitatie  Bekeiiim/ 

voor  verbruikte  kolen  en  smeermidde- 
len en  remplacementskosten  van 
scheepsartikelen  volgens  taxatie     . 

voor  buitengewone  maand  en  kostgelden 
Aan  Kapitein 

voor  door  hem  betaald  overwerk 
van  den  donkeyman  .     .     .  §  10 


/  1779.08 


>> 


>> 


521.60 
1049.48 


40.10  /  1779.08 


Indien  wij  nu  gemakshalve  aannemen  dat  de  reederij  de 
schade  aan  het  schip  etc.  kan  doen  herstellen  voor  een  bedrag 
dat  gelijk  is  aan  de  taxatie  der  experts,  boekt  zij: 

Averij  Neicport  News  aan  Kassa 
voor  reparatiekosten  etc f  9893. 

De   reederij   ontvangt   daarentegen   van  de  cargadoors  eene 


. 
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remise  voor  het  aandeel  der  lading,  hetgeen  verder  aanleiding 
geeft  tot  de  boeking: 

Kassa  aan  Averij  Newpcrrt  Neios 
voor  remise  cargadoors ƒ  5878.39 

Zij  reclameert  thans  krachtens  de  dispache  welke  met  de 
verschillende  kwitanties  en  verklaringen  der  experts,  als  be- 
wijsmateriaal dienst  doet  tegenover  hare  assuradeurs  de  vol- 
gende bedragen : 

Aandeel  van  het  schip  in  de  averij  gros    .     .     .  / 
Aandeel  van  de  netto  vracht  in  de  averij  gros    .  „ 
Particuliere  averij  ten  laste  van  het  schip  /  14320.04 
onder   aftrek    der   volgende  bedragen, 

die   zooals   reeds    vermeld  te  haren 

laste  komen : 
contanten  kapitein .     .     .  ?        25.— 
victualiën 39.30 


2079.70 
001.49 


» 


>> 


>» 


87.05 


%      151.35 


a  $  4.80  en/ 12.05     ƒ    379.93 

272  ton  steenkolen,  trim- 
men daarvan  en  drink- 
water ^  188.18.3  a  12.05  „  2270.40 

aandeel  protestkosten  het- 
welk niet  door  de  assu- 


radeurs vergoed  wordt 


>> 


18.90  „  2075.23  „  11045.41 

/  14980.00 


Indien     de     assurantie    maatschappij  deze     vordering    ad 

/  14980.00  uitbetaalt,  boekt  de  reederij  ten  slotte: 

Kassa  aan  Averij  Newport  Neics 

voor  ontvangen  van  de  assuradeuren    .  .     .     ./l  49  80. 00 

Exploitatie  Relenin(/  aan  Averij  Newport  News 
voor   overdracht  nadeelig  saldo /18.90 


, 


t 
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Tot  toelichting  volgen  de  verschillende  grootboek  rekeningen, 
genoemd  in  de  voorafgaande  joiirnaalj)osten : 

DEBT.  A.verij  IVe^^-port  IVews.  CRED, 


1899 

Juni 

30 

Oct. 

10 

» 

10 

» 

10 

1» 

10 

n 

10 

9 

10 

» 

10 

Voor  afr.  W  Thomson 
„  rente  v.  dispache 
„      rempl.k.  div. 


n 
r> 


overwerk 
extra  maand-  en 
kostgelden 
reparatiek.  etc. 


f  9211 

167 

151 

290 

80 

40 


87 
84 
60 


16 


1899 
Oct. 


n 


1049  48 
9893 


/•20883 


95 


10 
10 
10 


Voor  rem.  cargad. 
„      betil.  assurad. 
„      nadeelig  saldo 


De  assuradeuren  vergoeden  de  / 18.90  protestkosten  niet 
omdat  de  reederij  met  het  oog  op  hare  aansprakelijkheid  voor 
de  goede  uitlevering  der  lading  ook  zonder  averij  protest  had 
doen  opmaken. 


!Ka.piteiii. 


1899 
Juni 


30 


Voorcont  Newp.News 


f      62'76 


1899 
Oct. 


10 


Voor  oveivvork  don- 
keyman 


f    40 


16 


Exploitatie  R-ekening. 


1899 
Juni 
Oct. 


30 
10 


Voor  victualiën. 
„      nad.  saldo  avery 


f  317 
,    18 


17 
90 


1899 
Oct. 


10  Voor  kolen  etc. 


10 


extra  maand-  en 
kostgelden. 


f  521 

«1049 


60 

48 


1899 
Juni 


1899 
Oct. 
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De  gages  en  kostgelden  komen  natuurlijk  bij  het  boeken 
der  kapiteinsafrekening  der  geheele  reis,  in  dit  geval  gedeel- 
telijk in  het  debet  der  exploitatierekening  in  plaats  van  op  de 
reizenrekening  zooals  in  andere  gevallen. 

K/eizen  K^keningr  I^eis  •  •  • 


30 


Voor  272  t.  kolen  etc. 


/•  2276  40 


lilassa. 


10 
10 


Voor  ontvangen 

n  n 


f  5878 


1899 
39  I  Juni 


14986  66  1  Oct. 


30 
10 


Voor  betaald. 


ai868 
9893 


20 


Interest. 


Voor  rente. 


f  167 


84 


Kapitein. 

De  rechten  en  verplichtingen  van  den  kapitein  of  zooals 
de  wet  hem  noemt  van  den  schipper  zijn  bij  het  wetboek  van 
koophandel   in   Art.  341/393  uitvoerig  geregeld.     Wij  achten 


I 


i 
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eene  nadere  beschouwing  daarvan  van  minder  direct  belang, 
omdat  de  bepalingen  in  questie  de  administratie  niet  l)etreffen. 
Daarentegen  vermeenen  wij  den  lezer  geen  ondienst  te  doen 
door  van  eenige  documenten  waarvan  de  kapitein  aan  boord 
voorzien  is  een  voorbeeld  te  geven  en  doen  wij  derhalve 
modellen  volgen  van: 

1**  den  monsterrol  (Model  no.  4),  regelende  de  voorwaarden 
waarop  de  equipage  door  den  kapitein  is  aangemonsterd. 

2°  den  meetbrief,  (Model  no.  5)  welke  het  aantal  register 
tonnen  aangeeft,  volgens  de  hollandsche  bepalingen.  Indien 
een  hollandsch  stoomschip  een  vreemden  staat  herhaaldelijk 
bezoekt,  is  het  van  belang  voorzien  te  zijn  van  een  meetbrief 
waarin  het  aantal  register  tonnen  herleid  is  volgens  fle  aldaar 
geldige  gebruiken.  De  buitenlandsche  meting  komt  namelijk 
voor  de  bepaling  der  havenrechten  goedkooper  uit  dan  de 
hollandsche  berekening.   ') 

De  reederij  staat  met  haren  kapitein  in  loopende  rekening. 
De  laatste  geeft  aan  het  einde  van  iedere  reis,  behalve  een 
algemeen  rapport  van  den  machinist  omtrent  werking  der 
machine,  kolenverbruik  etc.  een  rekening  courant,  welke  door 
de  reederij  in  het  journaal  wordt  ingeschreven  (Model  6). 

Zij  crediteert  derhalve  Ik)  vengenoemd  e  rekening: 

•)  Door  de  in  werking  treding  van  de  nieuwe  bepalingen  omtrent  de 
meting  van  zeeschepen  op  20  Oct.  1899  is  aan  dit  bezwaar  tegemoet 
gekomen.    Het  besluit  in  questie  is  van  den  volgenden  inhoud: 

By  eene  resolutie  van  10  October  j.1.  ter  uitvoering  van  het  Kon.  Besl. 
houdende  nadere  bepalingen  omtrent  de  meting  van  zeeschepen,  brengt  de 
minister  van  financiën  ter  kennis,  dat  door  de  wyzigingen,  welke  het 
besluit  in  de  bestaande  voorscnriften  maakt,  inzonderheid  volledige  overeen- 
stemming verkregen  wordt  met  die,  welke  sedert  tal  van  jaren  in  Groot- 
Britannië  en  sedert  1895  ook  in  Duitschland  gelden.  Die  wyzigingen  bestaan 
voornamelük  in:  uitbreiding  en  meer  volledige  aanwijzing  van  de  ruimten, 
die  niet  in  den  bruto-inhoud  moeten  worden  begrepen,  en  van  de  ruimten, 
die  daarvan,  ter  verkryging  van  den  netto-inhoud,  moeten  worden  afgetrokken; 
bepahng  van  den  aftrek  voor  de  beweegkracht  van  stoomschepen  naar  de 
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1*.  Voor  de  gage  van  kapitein  en  bemanning,  welke  zij 
ten  laste  der  reizenrekening  boekt. 

2**.  Voor  de  hem  toegekende  som  voor  kostgelden  gedurende 
de  reis.  De  reederij  staat  nl.  den  kapitein  meestal  een  vast 
cijfer  p.  dag  toe  voor  het  aanschaffen  van  levensmiddelen  en 
laat  de  wijze  waarop  hij  de  proviandeering  wil  inrichten  aan 
hem  over.  De  kostgelden  worden  eveneens  in  het  debet  der 
reizenrekening  gebracht. 

8*.  Voor  kosten  door  den  kapitein  gemaakt  in  de  havens^ 
welke  het  schip  heeft  aangeloopen,  waarvoor  als  voren  de  rei- 
zenrekening wordt  gedebiteerd. 

Zij  belast  de  rekening  van  den  kapitein  : 

1®.  Voor  door  hem  opgenomen  contanten  in  de  verschillende 
havens,  waarvoor  zij  de  cargadoors  crediteert. 

2**.  Voor  eventueel  door  hem  ontvangen  passagegelden,, 
waarvoor  de  reizenrekening  te  crediteeren  is. 


Engelsche  voorschriften;  bepalingen  omtrent  de  meting  van  schepen  met 
dubbelen  bodem  voor  waterballast. 

De  nieuwe  voorschriften  werden  in  hoofdzaak  reeds  toegepast  voor  de 
afgifte  van  bewyzen  van  meting  volgens  het  Kon.  Besl.  van  13  December 
1887,  dat  by  het  tegenwoordig  besluit  wordt  ingetrokken.  Op  de  volgende 
punten  o. a.  wordt  intusschen  de  aandacht  gevestigd: 

Ruimten  voor  de  bediening  van  het  roer,  het  spil  en  andere  ankertoe- 
stellen, die  zich  op  het  bovendek  bevinden,  zyn  niet  in  den  bruto  inhoud 
begrepen.  Aftrek  komt  dus  voor  die  ruimten  alleen  te  pas,  wanneer  zy 
zich  onder  het  bovendek  bevinden. 

Bij  hermeting  van  schepen  moeten  de  oude  meetbrieven  en  de  bewyzen, 
afgegeven  volgens  het  voornoemd  besluit  van  13  December  1887,  worden 
ingetrokken. 

In  de  Suez-certificaten  brengt  het  besluit  geen  verandering.  Daarvoor 
bleven  dus  van  kracht  de  regelen  die  tot  dusver  hebben  gegolden. 

Voor  de  meetbrieven  worden  nieuwe  modellen  scheepsmeting  n°.  1  en  3 
vastgesteld,  die  zoowel  voor  zeilschepen  als  voor  stoomschepen  zullen 
worden  gebruikt. 

Het  besluit  treedt  in  werking  den  20en  dezer. 
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Bankinstelling. 

De   reederij   crediteert   de   Iwnkinstelliiig   die   haar   het  ge- 
wenschte  voorschot  onder  eerste  verband  van  het  schip  verleent 

op    eene   rekening Bank    Voorschot   Rekening. 

Deze  rekening  wordt  daarentegen  gedebiteerd  voor  de  jaarlijks 
terugbetaalde  bedragen,  zoodat  zij  bij  betaling  der  laatste 
aflossing  uit  de  boeken  verdwijnt. 


Interest. 

De  interestrekening  wordt  belast  voor  de  rente  die  jaarlijks 
over  het  bankvoorschot  te  betalen  is.  Eveneens  brengt  de 
reederij  die  het  type  der  naamlooze  vennootschap  gekozen 
heeft  de  rente  harer  obligatieleening  ten  laste  van  bovenge- 
noemde rekening. 

De  interestrekening  wordt  gecrediteerd  voor  rente  van  a 
deposito  geplaatste  gelden  en  voor  rente  vergoedingen  in  averij 
gros  (zie  bladz.  80).  Het  nadeelig  saldo  der  interest  rekening 
wordt  aan  het  einde  van  het  boekjaar  ten  laste  der  winst  en 
verliesrekening  geboekt. 


Model  No.  4. 


m:o]vstek,r.ol. 

No. 

Ten   overstaan    van    mij waterschout   te 

Rotterdam,    verklaart   de  ondergeteekende 

schipper  ter  koopvaardij  ter  eener,  als  zoodanig  gehuurd  te 
hebben  de  raede-ondergeteekenden,  wier  betrekking,  namen, 
ouderdom,  geboorte-  of  woonplaats,  zoo  mede  het  bedrag  der 
aan   ieder   toegekende  gage  bij  de  ,  (maand)  in  deze 

monsterrol  worden  vermeld  ter  andere  zijde,  die  allen  verkla- 
ren ieder  in  zijne  betrekking  zich  verhuurd  te  hebben  aan 
den  ondergeteekende  ter  eener  of  diens  opvolger,  om  met  het 

Nederlandsche  schip,   genaamd groot 

gemeten  tonnen,  thans  liggende  te  ( 1 )  reis  te  doen  naar 

en    voorts    naar   zoodanige    andere    plaatsen   als   de 

schipper  of  diens  opvolger  zal  goedvinden,  en  daarmede  terug 

te  komen  op  eene  Nederlandsche  haven  en  zulks  op  de  volgende 

Voop  waadden. 

Art.  1  (art.  397  W.  v.  K.) 

Een  ieder  zal  op  den  tijd  door  den  schipper  bepaald  aan 
boord  moeten  komen,  voorzien  van  al  hetgeen  hij  in  zijne 
betrekking  voor  de  reis  noodig  heeft.  Niemand  zal  zonder 
diens  verlof  van  boord  mogen  gaan,  noch  buiten  boord  ver- 
nachten. Niemand  zal  zijn  goed  weder  van  boord  mogen 
brengen  zonder  voorkennis  van  den  schipper  en  bij  voorkennis 
alleen  na  visitatie  van  den  schipper  of  den  stuurman. 

Art.  2  (Art.  397  W.  v.  K.) 

De  stuurman  verklaart,  vroeger  (al  dan  niet)  naarde 
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bestemmingsplaats   van   het   schip   in   qualiteit  van  officier  ge- 
varen te  hebben. 

Art.  3  (art.  397  W.  v.  K.) 

Wanneer,  nog  binnenslands  zijnde,  mocht  worden  ontdekt, 
dat  eenig  schepeling  niet  bekwaam  is  voor  de  betrekking, 
waarvoor  hij  zich  verhuurd  heeft,  of  zich  doorgaande  schuldig 
maakt  aan  dronkenschap,  twist  of  stoornis  wekkende  onzedelijk- 
heid, zal  de  schipper  gerechtigd  zijn  hem  af  te  danken  zonder 
eenige  betaling  van  gage,  terwijl  het  reeds  genotene  terug- 
gegeven moet  worden.  Indien  deze  ontdekking  later  geschiedt, 
zal  de  schipper  hem  zoodanige  qualiteit  en  gage  toekennen, 
als  hij  voegzaam  zal  oordeelen. 

Art.  4  (art.  20  wet  7  Mei  IS 56  Staatsblad  No.  32). 

Het  verblijf  der  schepelingen  zal  zijn  in  het  volkslogies 
zooals  dat  thans  aan  boord  is  ingericht  en  hunne  ligging  in 
de  zich  aldaar  bevindende  vaste  kooien. 

Eene  betamelijke  behandeling  wordt  aan  de  schepelingen 
door  den  schipper,  bepaaldelijk  ook  met  inachtneming  van 
art  9  verzekerd. 

Art.  5  (art.  397  W.  v.  K.). 

Een  ieder  zal  zich  tevreden  moeten  houden  met  het  navol- 
gend rantsoen,  als : 
2     K.G.  brood. 
2.1  L.  Gort  of  rijst,  in  ver- 
verhouding. 
1.5  K.G.  vleesch. 
0.75  „     spek. 
3.5  H.G.  boter,  olie  of  sui- 
ker —  kaas  naar  goed- 
vinden. 


1.2  L.    groene    erwten   ofx 

witte  boonen. 

• 

1.2  L.    grauwe   erwten  of 

bruine  boonen. 
S     H.G.  tarwe  of  grutte-/ 

meel.                              1 
0.5  H.G.  thee.                     1 
2.5    „      koffie.                   J 
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4.75  L.  water  per  dag;  zout,  azijn  en  mosterd  naar  vereischte. 

Op  de  schepen  naar  Oost-Indië  bestemd,  om  de  14  dagen: 
0.75  K.G.  zuurkool  of  snijboonen,       0.1    K.G.    augurken  of 

komkommers. 

Niet  in  zee  zijnde,  mag  de  schipper  de  rantsoen-bepaling 
wijzigen  door  het  verschaffen  van  versche  eetwaren.  Buitens- 
lands zullen  ingeval  van  onbruikbare  provisie,  de  schepelingen 
zich  moeten  tevreden  stellen  met  provisien,  die  aldaar  gebruikelijk 
en  te  verkrijgen  zijn. 

Art.  6. 

Indien  tengevolge  van  lange  reis  of  eenig  toeval  de  schipper 
en  officieren  het  noodzakelijk  oordeelen  het  gemelde  rantsoen 
te  verminderen,  zullen  de  schepelingen  zich  hiermede  tevreden 
moeten  houden  en  zal  de  waarde  van  de  te  min  verstrekte 
levensmiddelen  aan  ieder  in  het  bijzonder  bij  de  afmonstering 
worden  uitgekeerd. 

Art.  7  (art.  397  W.  v.  K.) 

Elke  schepeling  is  verplicht  zonder  tegenspreken  de  bevelen 
van  den  schipper  en  de  officieren,  ieder  in  zijne  qualiteit,  te 
gehoorzamen,  zelfs  op  Zon-  en  Feestdagen  de  gelaste  scheeps- 
werkzaamheden  te  verrichten  en  zich  van  wanorde,  vechterij, 
dronkenschap  en  v^ln  alle  onzedelijkheid  te  onthouden. 

Art.  8  (art.  404  W.  v.  K.) 

Elke  schepeling  is  gehouden  den  schipper  bij  te  staan  in 
geval  van  aanranding  en  mmpen,  het  schip  en  de  lading  over- 
komende. 

Art.  9  (art.  423  W.  v.  K.) 

Ieder  schepeling,  die  gedurende  de  reis  ziek  of  in  dienst 
van  het  schip  of  in  gevecht  tegen  vijanden  of  zeeroovers  ge- 
wond   of  verminkt  wordt,  blijft  zijn  huur  behouden  en  is  ge- 
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rechtigd  tot  oppassing  en  genezing,  en  in  geval  van  vermin- 
king tot  schadeloosstelling  op  zoodanigen  voet  en  op  zoodanige 
wijze,  als  de  rechter  in  geval  van  verschil  zal  oordeelen  te 
behooren. 

Art.  10. 

Wanneer  een  schepeling  buitenslands  ziek  of  gewond  achter- 
gelaten is  en  na  het  vertrek  van  het  schip  herstelt,  zal  hij 
verplicht  zijn,  op  aanwijzing  van  den  Nederlandschen  consul 
of  agent  van  dat  schip  zoo  mogelijk  op  een  ander  schip  over 
te  gaan  en  daarop  het  gewone  scheepswerk  te  verrichten,  even 
als  of  hij  daarop  gemonsterd  ware,  en  zal  in  zoodanig  geval 
de  minder  verdiende  gage  aan  hem  worden  vergoed,  doch  zal 
het  meerdere  ten  zijnen  voordeele  zijn.  Een  scheeps-ofiicier  zal 
echter  steeds  kunnen  vorderen,  weder  als  scheeps-officier  ge- 
plaatst te  worden.  In  geval  van  achterlating  van  een  zieken 
schepeling  l)ij  het  naar  zee  zeilen  uit  het  land,  waar  de  reis 
een  aanvang  Iieeft  genomen,  heeft  hij  geen  verdere  aanspraak 
op  gage  dan  de  bij  aanmonstering  op  hand  ontvangene. 

De  gage  van  dengene,  die  gedurende  de  reis  buitenslands 
ziek  of  gewond  mocht  worden  achtergelaten,  zal  in  geen  geval 
langer  berekend  worden,  dan  tot  de  afmonstering  der  overige 
equipage  na  volbrachte  reis. 

Art.  11. 

Iemand  voor  het  aan  boord  komen,  of  later  buiten  scheeps- 
dienst,  of  wel  ten  gevolge  van  eigen  schuld  ziek,  gekwetst  of 
verminkt  wordende,  blijven  de  kosten  van  oppassing  en  gene- 
zing ten  zijnen  laste,  en  verbeurt  gedurende  zijne  ziekte  in 
het  laatste  geval  alle  recht  op  gage. 

Art.  12  (art.  442  W.  v.  K.) 
Gedurende   de   reis   mag   de   schipper   aan   het  scheepsvolk 
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niet   meer  dan  een  derde  van  hun  verdiend  loon  op  rekening 
betalen. 

Art.   13  (art.  443  W.  v.  K.) 

Bij  afdanking  buitenslands  is  de  schipper  verplicht  aan 
ieder  schepeling  het  aan  hem  verschuldigde  te  betalen.  Hij 
kan  zulks  doen  door  middel  eener  aanwijzing  op  den  eigenaar 
of  boekhouder  van  het  schip  af  te  geven. 

Art.  14  (art.  444  W.  v.  K.) 

Onverminderd  het  bepaalde  bij  de  artikelen  23  en  24  der 
Wet  van  7  Mei  1856  (Staatsblad  no.  32)  vermogen  de  offici- 
ren  noch  het  scheepsvolk  onder  eenig  voorwendsel  hoegenaamd 
den  schipper  of  het  schip  vóór  den  afloop  der  reis,  met  pro- 
cedures van  welken  aard  ook,  aanvallen  of  belemmeren,  op 
verbeurte  van  hun  volle  loon  ten  behoeve  der  reederij. 
Echter  kunnen  de  officieren  of  het  scheepsvolk,  wanneer  het 
schip  zich  in  eene  haven  bevindt,  bij  den  Nederlandschen 
Consul,  of  wanneer  deze  ontbreekt,  bij  de  overheid  der  plaats, 
ontslag  van  hunne  verbinteuis  vragen,  indien  de  schipper  hen 
mishandeld,    of  hun  spijs  of  drank  mocht  onthouden  hebben. 

Wanneer  een  der  bovengenoemde  klachten  ongegrond  mocht 
worden  bevonden,  komen  de  daardoor  gemaakte  kosten  ten 
laste  der  klagers,  en  zulks  onverminderd  hunne  verplichting 
tot  vergoeding  van  scliade  en  interessen,  zoo  daartoe  gronden  zijn. 

Art.  15  (art.  446  W.  v.  K.) 

Na  het  eindigen  der  reis,  waarvoor  het  scheepsvolk  is  aan- 
genomen, is  hetzelve  op  verlangen  van  den  schipper  of  de 
eigenaars  van  het  schip,  gehouden  het  schip  te  lossen,  water- 
vast en  bezemschoon  te  maken,  te  onttakelen,  op  de  ligplaats 
te  brengen,  en  vast  te  maken  en  wijders,  binnen  drie  dagen 
na   de   lossing   of  ontlading   van   het   schip,    eene   verklaring. 
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hetzij   alleen   of  met   den  schipper,  af  te  leggen  en  met  eede 
te  bekrachtigen. 

Art.  16  (art.  397  W.  v.  K.) 

Een  deserteur  verbeurt,  onverminderd  de  straf  bij  de  Wet 
bepaald,  al  zijn  verdiende  gage  en  zijne  aan  boord  gelaten 
goederen  ten  behoeve  der  reederij.  Daarenboven  is  hij  ver- 
plicht alle  schade  en  kosten,  uit  zijne  desertie  voortspruitende 
te  vergoeden. 

Art.  17  (art.  397  W.  v.  K.) 

De  stuurman  is  verplicht  voor  de  behoorlijke  overneming 
of  ontvangst,  stuwing  en  plaatsing  der  goederen  te  zorgen; 
wanneer  het  schip  koopmansgoederen  in  heeft,  moet  hij  dag 
en  nacht  aan  boord  blijven  en  voor  de  sluiting,  vooral  des 
nachts,  zorg  dragen,  alles  op  straffe  van  schadevergoeding  voor 
iedere  door  zijne  schuld  of  nalatigheid  verooi-zaakte  schade. 

Art.  18  (art.  397  W.  v.  K.) 

Ieder  schepeling  is  verplicht  zich  betamelijk  en  overeen- 
komstig de  regelen  van  goede  orde,  zoo  met  opzicht  tot  de 
openbare  godsdienstoefening  als  bij  andere  gelegenheden  te 
gedragen. 

Art.  19. 

Niemand  vermag  contrabande,  noch  zonder  des  schippers 
toestemming,  koopmansgoederen  aan  boord  nemen,  op  verbeurte 
van  het  goed,  terwijl  alle  schade  hieruit  voortspruitende  op 
den  schuldige  zal  worden  verhaald. 

Art.  20. 

De  schipper  heeft  ten  allen  tijde  het  recht  om  inspectie  te 
houden   over   de   goederen  der  schepelingen,  en  verbodene  en 
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schadelijke  goederen  onder  zijne  bewaring  te  nemen.  In  eene 
buitenland sche  haven  mag  hij  evenzeer  den  geheelen  voorraad 
van  kleederen  van  de  geheele  of  gedeeltelijke  equipage  onder 
zijne  bewaring  nemen,  totdat  het  schip  weder  in  zee  zal  zijn 
gegaan.  Gedurende  de  reis  mogen  de  schepelingen,  zonder 
vergunning  van  den  schipper,  noch  aan  elkander,  noch  aan 
anderen  hunne  kleedingstukken  verkoopen,  wegschenken  of 
verruilen. 

Art.  21. 

Wanneer  gedurende  de  reis  een  of  meer  schepelingen  mochten 
deserteeren  en  de  schipper  desniettegenstaande  begrijpt,  zonder 
aanneming  van  nieuwe  manschappen  de  reis  te  kunnen  ver- 
volgen, mag  niemand  zich  daartegen  verzetten,  doch  zal  in 
zoodanig  geval  van  den  dag  waarop  de  desertie  heeft  plaats 
gehad  tot  aan  dien  waarop  andere  schepelingen  in  de  plaats 
der  gedeserteerden  zijn  aangenomen,  voor  ieder  weggeloopen 
man  de  gage,  die  volgens  deze  rol  moet  betaald  worden, 
worden  verdeeld  tusschen  hen  die  tengevolge  dier  desertie 
meerder  werk  hebben  te  verrichten. 

Art.  22  (art.  405  W.  v.  K.) 

Alle  schepelingen,  die  zich  als  bevaren  aangeven,  zijn  uit  dien 
hoofde  aansprakelijk  voor  alle  schade,  door  hunne  onkunde 
ontstaan. 

Art.   23  (art.  397  W.  v.  K.) 

De  bedongen  gage,  waarvan  onderteekenaars  ter  andere  zijde, 

onmiddellijk   na   de   monstering maand  op  hand  zullen 

ontvangen,  zal  aanvang  nemen 

Art.  24  (art.   10  Wet  van  7  Mei  1856  Staatsbl.  no.  32). 

De  verbeurde  gages  zullen,  voor  zooverre  die  niet  uitdruk- 
kelijk  ten   behoeve   der  reederij  zijn  gestipuleerd,  komen  aan 
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de  Maatschappij  tot  Nut  der  Zeevaart  te  Rotterdam,  om  te 
worden  uitgereikt  aan  oude  of  arme  zeelieden  of  weduwen  en 
kinderen  van  den  zeemansstand,  voor  zoo  verre  die  in  geen 
fonds  zijn  en  geene  middelen  van  bestaan  hebben. 

Art.  25. 

Indien  gedurende  de  reis  een  schepeling  komt  te  overlijden 
zal,  nadat  er  een  inventaris  van  zijne  nalatenschap  zal  zijn 
opgemaakt,  de  schipper  het  recht  hebben,  om,  dit  geraden 
oordeelende,  zijne  kleederen  voor  de  mast  te  doen  verkoopen, 
terwijl  de  kooppenningen  door  de  schepelingen  verschuldigd, 
volgens  het  daarvan  gehouden  proces- verbaal,  van  hunne  ver- 
diende gage  na  afloop  der  reis  zullen  worden  ingehouden. 
Desgelijks  zal  met  de  goederen  van  vermiste  of  gedeserteerde 
schepelingen  kunnen  worden  gehandeld.  Door  de  overgifte  der 
goederen  en  van  het  provenu  van  het  verkochte,  volgens  inven- 
taris, vendulijst  en  rekeningcourant  aan  de  erfgenamen  of  den 
boekhouder  van  het  schip  of  den  waterschout,  vervalt  iedere 
verdere  aansprakelijkheid  des  schippers. 

Art.   36. 

De  ondergeteekenden  ter  andere  zijde  verklaren  afstand  te 
doen  van  het  bepaalde  bij  de  3o  en  5^  alinea  van  art.  440 
Wetboek  van  Koophandel. 

Art.  27. 

Op  schepen,  die  voor  meer  dan  eene  reis  zijn  gemonsterd, 
heeft  de  schipper  de  bevoegdheid  bij  het  eindigen  van  elke 
reis,  een  of  meer  schepelingen  te  ontslaan,  waardoor  hunne 
verdere  verbindtenis  vervalt;  eveneens  zal  elke  schepeling,  die 
bij  het  einde  eener  reis  de  overeenkomst  wil  doen  eindigen 
daartoe  het  recht  hebben,  indien  hij  namelijk  de  schipper  14 
dagen    te    voren    van   zijn   voornemen   heeft   kennis   gegeven. 
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Art.  28. 

Alle  pakkage  moet  bij  het  aan  boord  brengen  den  schipper 
of  stuurman  ter  visitatie  worden  aangeboden.  Sterken  drank 
noch  wapens  mogen  aan  boord  worden  gebracht.  Tabak  en 
sigaren  niet  meer  dan  voor  gebruik  gedurende  de  reis  noodig 
is,  en  in  die  havens  waar  rechten  deswege  verschuldigd  zijn, 
moeten  die  tijdig  vóór  aankomst  aan  den  schipper  worden  ter 
hand  gesteld. 

Art.  29. 

De  boeten,  naar  aanleiding  van  overtredingen  van  haven- 
reglementen  buitenslands,  zullen  van  de  gage  van  den  schuldige 
worden  ingehouden. 

Art.  30. 

Stokers  en  kolenwerkers  zijn  gehouden,  wanneer  zulks  be- 
volen wordt,  behulpzaam  te  zijn  bij  het  laden  en  lossen  of 
andere  scheepswerkzaamheden ;  de  matrozen  zijn  eveneens  ver- 
plicht om  bij  het  verwerken  van  steenkolen  te  assisteeren. 

Art.  31. 
Een  ieder  verbindt  zich  toe  te  zien  dat  er  niet  gesmokkeld 
wordt  en,  zoo  dit  mocht  plaats  hebben,  daarvan  onmiddellijk 
den  schipper  kennis  te  geven.  In  geval  van  smokkelen  zijn 
de  bewoners  van  het  logies,  waarin  het  gesmokkelde  gevonden 
wordt,  gezamenlijk  aansprakelijk  voor  al  de  gevolgen  uit  het 
smokkelen  ontstaande  en  verbeuren  zij  alle  aanspraak  op  gage 
tot  het  bedrag  der  boete  en  kosten,  voor  zoover  die  niet  op 
den  schuldige  zal  kunnen  worden  verhaald. 

Art.  32. 
Indien   het   schip    mocht   invriezen    of  ten    gevolge    van  de 
vorst,    op    bevel    van   den   eigenaar,    de    vaart   staakt,  zal  de 
equipage  gedurende  dat  oponthoud  slechts  halve  gage  genieten. 


Model  No.  5. 
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Art.  33  (art.  397  W.  v.  K.) 
Behalve  het  bij  deze  acte  bepaalde,  verbinden  zich  onder- 
teekenaars zoo  ter  eener  als  ter  andere  zijde,  na  te  komen  het- 
geen verder  bij  het  Wetboek  van  Koophandel  is  voorgeschreven 
en  bij  de  wet  op  de  huishouding  en  tucht  op  koopvaardij- 
schepen bepaald. 

«ft? ■  **^\l^''}''  tö'  6°  (waarvan  de  ondergeteekenden  ter  andere  zHde 
Terklaren  afstand  te  doen)  luidt: 

De  officieren  en  het  scheepsvolk  kunnen  weigeren  den  dienst  gestand  te 
doen,  in  de  volgende  gevallen:  Ko»"ina  re 

rZ'  -if  I'"  "!  ^"^'^^'  "^  '^"'  '^^'^'^'  'O  ^'«'^  verbonden  hebben,  alvo- 
rens  uie  te  ondernemen,  wil  veranderen; 

keW  word?' o'f"!!"'  v^'"  '^"'  '"'•  '''''"^'  '"  ««"'««"  ^««^of"'?  ^ewik- 
Zo  Jl«;  f       «r  ;P  '"  ^"^  «oo^haven  zUnde  ingeloopen,  een  oorlog 

heï     Lrm    r"     "'VX  ''"'  '*«'■  Barbarynsche  mogendheden,  waardoor 
het  schip  m  een  wezenlyk  gevaar  kon  gerekend  worden  te  zi)n  gebracht- 

zilnl         "?  "■■'  "'''  "*'  '^«'"  ""'  '''''  °f  "«'  ««hip  in  een    noXaven 
2«nde  mgeloopen,  zekere  berichten  «aren  dat  ter  plaatse  werwaarts  he^ 

50'  IndÜn  Üf  ''h"'"'  '"^'" ''''  "'*'"  •*''  '"'«'  ^«"««l  ^«^  «''«^«"'«r  verandert ; 

5     Indien  de  schipper,  v6ór  het  begin  der  reis,  sterft  of  door  de  eigenaars 

of  door  den  boekhouder  wordt  afgedankt.  eigenaars 

60.  Indien  er  aangenomen  was,  om  met  konvooi  te  zullen  vertrekken  en 
er  geen  konvooi  verleend  wordt.  verireKKen,  en 


Scheepsrang. 


Ouderdom       Geboorte-  of 
Woonplaats. 


Gage. 


\ 


]Meetl>i»ief   voor    Zeescliepen. 


No. 


De  ondergeteekenden,  scheepsmeters  te verklaren  dat  zy  het schip,  genaamd 

,  varende  onder  Nederlandsche  vlag.  te  huis  behoorende  te ,  bevaren  door 

hoofdzakelijk  gebouwd  van  ,  met dek , mast en schoorsteen 

,  getuigd  als ,  hebben  gemeten  als  volgt: 

De  lengte  van  het  schip  op  het  bovendek  van  den  buitenkant  van  den  voorsteven 

onder  den  boegspriet  tot  den  achterkant  van  den  achtersteven  is 97.54  Meter 

De  grootste  wydte  buiten werks  over  den  buitenhuid  of  over  de  berghouten  is 12.56      „ 

De  hoogte  (holte)  ter  plaatse  van  de  middelste  dwarsdoorsnede  van  den  onderkant 

van  het  bovendek  tot  op  den  weger  ter  zyde  van  het  zaadhout  is 8.19      „ 


De  bruto  inhoud  van  hot  schip,  gemeten  volgens  regel  A.  (Kon.  Besluit  21  Aug. 
1875  Staatsblad  no.  146)  bedraagt: 


Ruimte  boven 
b.  het  meetdek 
als: 


«.  Ruimte  onder  het  meetdek 

tusschen  het  meetdek  en  het  derde  dek. 

„  „    derde  en  het  vierde        „ 

kampanje. 

bak 

andere  vaste  overdekte  en  besloten  inrichtingen  op  het  bovendek 

Zoodat  de  geheele  bruto  inhoud  is 


Hiervan  worden  afgetrokken: 
Ie.  a.  De  ruimten,  uitsluitend  ingericht  en  bestemd  voor  de  scheeps- 

officieren  en  het  scheepsvolk 

b.  De  overdekte  en  besloten  ruimten  op  het  bovendek,  dionende 
tot  berging  of  behandeling  van  de  vlaggen,  instrumenten  en 
toestellen  voor  het  bestuur  van  het  schip 

Te  samen 

2e.  a.  In  stoomschepen  met  vaste  steenkolenhokken. 

De    ruimten   voor  de  werktuigen,   stoomketels,   kolenhokken, 
schroefkokers  enz.        

b.  In  stoomschepen  met  dwarsscheepsche  kolenhokken  met  ver- 
plaatsbare schotten  en  met  of  zonder  kolenhokken  in  de  zyden : 

c.  In  stoomschepen  als  by  letter  a,  doch  waarvoor  meting  als 
voor  letter  b  is  verkozen: 

De  ruimten  voor  de  werktuigen,  stoomketels  enz.  behalve  de 

steenkolenhokken 

Hierby  757^  van  die  ruimten 


u; 


195.80 


25.01 


220.81 


1089.37 
817.03 


1906.40 


77.94 


672.96 


Zoodat  de  netto  inhoud  bedraagt 


©   . 

M     u 

o      O) 


Ui 


<n    7  ♦^ 


8532.04 


110.19 
448.40 


9090.63 


220.81 


8869.82 


3011.81 


38.90 
158.28 


3208.99 


77.94 


3131.05 


1906.40 


672.96 


6963.42  2458.09 


Zegge:  zes  duizend  negen  honderd  drie  en  zestig  en  twee  en  veertig  honderdste  kubieke  meter 
of  twee  duizend  vier  honderd  acht  en  vyftig  en  negen  honderdste  tonnen  van  2.83  kub  meter. 

De  inhoud  van  het  schip  en  het  nummer  van  dezen  meetbrief  zyu  ingebrand  op  de  lyst  der 
achterste  zydebut  aan  bakboord.   Merkteekens  nopens  de  afmetingen  van  het  schip  zyn  niet  geplaatst. 

Afgegeven  te  Rotterdam  den 

(geteekend) Scheepsmeters. 
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Winst  &  Verlies  en  Dividend  Relcening,  Bedrijfsbeiasting 


Men  crediteert  de  Winst  en  Verliesrekening  voor  liet  met 
de  exploitatie  behaalde  winstcijfer  en  brengt  in  het  debet  de 
interest  over  het  bankvoorschot  of  van  de  obligatieleening. 
Het  verdient  namelijk  aanbeveling  de  exploitatie  te  kunnen 
overzien  als  een  afgerond  geheel,  dat  alleen  de  resultaten  van 
het  l>edrijf  als  zoodanig  doet  kennen  en  bovengenoemde  posten 
op  de  aangegeven  wijze  en  alzoo  niet  ten  laste  van  de  exploi- 
tatierekening te  boeken.  ^) 

De  winst  en  verliesrekening  wordt  verder  gedebiteerd  voor 
afschrijvingen  op  het  stoomschip,  voor  de  bedrijfsbeiasting  en 
voor  het  aan  de  gezamenlijke  reeders  uit  te  keeren  winstsaldo. 
Voor  laatstgenoemd  bedrag  is  de  Dividend  Rekening  te  credi- 
teeren,  welke  bij  uitbetaling  door  den  reeder  boekhouder  met 
de  journaalpost :  Dividend  Rekening  aan  Reeder  Boekhouder 
(of  Kas)  uit  de  boeken  verdwijnt. 

De  wet  tot  heffing  eener  belasting  op  bedrijfs-  en  andere 
inkomsten  bevat  eenige  bepalingen  omtrent  de  onderlinge 
reederijen  waarvan  de  volgenden  de  voornaamsten  zijn: 

Art.  5^2.  Hier  te  lande  gevestigde  reederijen  zijn  belasting- 
plichtig naar  het  gemiddelde  bedrag  der  uitkeeringen  aan  deel- 
hebbers in  de  laatste  drie  jaren  of,  indien  de  reederij  nog  geen 
drie  jaar  heeft  bestaan  sedert  zij  een  aanvang  nam,  verminderd 
met  eene  rente  op  den  voet  van  7  %  in  het  jaar  over  het 
aan  de  deelhebbers  toebehoorend  in  de  onderneming  aange- 
wend kapitaal. 

Bij    liquidatie   geldt   als    winst   wat    meer  wordt  uitgekeerd 

dan  het  gestorte  kapitaal. 

Art.    7    §    1.     De   belasting   van   reederijen   hier  te  lande 

')  Dit  is  feiteiyk  het  stelsel  der  engelsche  trading  accounts  (zie  Lawrence 
R.  DiCKSEE  F.  C.  A.  —  Auditing). 
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gevestigd   is  verschuldigd  in  de  persoon  van  den  boekhouder, 
behoudens  verhaal  op  de  reeders. 

Art.  15  ^  1.  leder  die  optreedt  als  boekhouder  eener  hier 
te  lande  gevestigde  reederij  is  gehouden  daarvan  schriftelijk 
binnen  eene  maand  kennis  te  geven  bij  het  l)estuur  der  gemeente 
waar  hij  woont. 

Art.  If).  Boekhouders  van  hier  te  lande  gevestigde  reede- 
rijen  mogen  niet  tot  het  doen  van  uitdeelingeu  of  uitkeeringen 
waarover  belasting  verschuldigd  is,  overgaan,  alvorens  daarvan 
aangifte  gedaan  en  de  over  vroegere  uitdeelingen  of  uitkeeringeu 
verschuldigde  belasting  betaald  te  hebl)en. 

Bij  liquidatie  mogen  de  hier  bedoelde  uitdeelingen  of  uit- 
keeringen niet  geschieden  alvorens  de  daarover  verschuldigde 
belasting  is  voldaan. 

Art.  45.  Boekhouders  van  hier  te  lande  gevestigde  reederijen 
zijn  gehouden  binnen  14  dagen  na  de  vaststelling  van  balans 
of  rekening  een  zoodanig  uittreksel  als  noodig  is  tot  toelichting 
der  winst,  uitkeeringen  of  uitdeelingen  te  doen  toekomen  aan 
den  voorzitter  der  commissie  van  aanslag,  die  den  aanslag 
moet  regelen. 

De  belasting  bedraagt,  met  inachtneming  van  de  in  Art.  5  §  2 
aangehaalde  bepaling  /  2.50  van  iedere  ƒ100.— 

Als  voorbeeld  moge  het  volgende  dienen: 

Eene  reederij  werkende  met  een  kapitaal  van/ 80.000  heeft 

in  het  eerste  boekjaar  een  winst  gemaakt  van  /  8500. .    De 

berekening  voor  de  bed  rijfsbelasting  is  dus: 

Winst /8500.— 

7  %  van  het  kapitaal  der  deelhebbei-s  is.  .     „  5600.— 

/2900.— 


a/2.50  p.  ƒ100.— .  .  .     /      72.50 
Het  is  alleszins  billijk  dat  de  wet  eene  uitkeering  tot  7°/ 
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van  het  reederijkapitaal  niet  belast.  Schepen  zijn  inderdaad  aan 
eene  progressieve  waardevermindering  onderhevig  en  ieder  reeder 
weet  dat  hij  eene  winstuitkeering  gedeeltelijk  als  eene  terug- 
betaling van  kapitaal  beschouwen  moet. 

De  bovenstaande  bepalingen  zijn  niet  toepasselijk  op  die 
reederijen,  welke  haar  bedrijf  als  naamlooze  vennootschap  uit- 
oefenen. In  dit  geval  bedraagt  de  belasting  2f  2  y^  der  winst, 
zonder  aftrek  van  7  y^  van  het  maatschappelijke  kapitaal. 

Bij  naamlooze  vennootschappen  is  de  franchise  van  1^/^ 
inderdaad  niet  noodig  aangezien  de  vennootschap  zelve  door 
aanwending  van  een  deel  der  winst  tot  afschrijving  op  hare 
stoomschepen  in  de  bovenvermelde  waarde  vermindering  voorziet, 
(zie  de  rekening  Stoomschip  ....). 


Reserve-  Ketel-  en  Reparatiefonds. 


Bij  een  dergelijk  wisselvallig  bedrijf  als  eene  reederij  eischt 
een  voorzichtig  beheer,  dat  men  in  voordeelige  jaren  de  winst 
niet  geheel  uitkeert,  doch  daarvan  een  gedeelte  afzondert  voor 
de  vorming  en  vergrooting  van  een  reserve-,  ketel-  of  reparatie- 
fonds. De  daarvoor  te  openen  rekening  wordt  gecrediteerd  voor 
het  uit  de  winst  afgezonderde  bedrag  en  daaruit  ketelver- 
nieu wingen  en  groote  reparaties  aan  het  schip  bestreden. 

De  gereserveerde  bedragen  worden  veelal  aan  de  risico's 
van  het  bedrijf  onttrokken  en  dus  of  bij  een  bank  gedepo- 
neerd of  in  solide  fondsen  belegd.  Beide  handelingen  hebben 
de  opening  van  eene  nieuwe  rekening :  Belegd  Reserve-,  Ketel- 
of  Reparatiefonds  ten  gevolge. 

Deze  rekening  wordt  natuurlijk  tegenover  de  Kasrekening 
(Reeder  boekhouder)  gedebiteerd  en  bij  opvraging  der  gelden 
of  realisatie  van  het  onderpand  gecrediteerd. 
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§  3.    De  controle  der  admioistratie. 


Bij  de  controle  der  boeken  eener  onderlinge  reederij  dient 
de  daarmede  belastte  accountant  te  letten  op  de  volgende  punten : 

1®.  Dat  de  vrachten  behoorlijk  verantwoord  zijn,  waarvoor 
de   charterpartijen    etc.    hem    de  noodige  gegevens  verschaften. 

2e.  Dat  de  rekening  van  het  stoomschip  niet  voor  uitgaven 
belast  wordt,  die  ten  laste  der  exploitatierekening  behooren 
gebracht  te  worden. 

30.  Dat  er  eene  behoorlijke  afschrijving  op  de  rekening  van 
het  stoomschip  heeft  plaats  gehad.  Bij  de  bepaling  dezer  af- 
schrijving is,  met  inachtneming  van  de  beschouwingen  in  ^  2 : 

De    rekening    Stoomschip ,  ook  de  ouderdom  van  de 

ketels  een  punt  dat  overweging  verdient,  tenzij  de  reederij  een 
afzonderlijk  reserve-  of  ketelfonds  bezit. 

4e.  Dat  de  juistheid  der  op  de  balans  voorkomende  saldi 
der  persoonlijke  rekeningen  blijkt: 

a,  van  de  debiteuren  door  bericht  van  accoord bevinding 
der  hen  gezonden  uittreksels  hunner  loopende  rekening; 

b.  van  de  crediteuren  door  vergelijking  van  hun  rekening 
courant  met  de  boeken  der  reederij. 

5®.  Dat  de  assurantierekening  in  orde  is  en  wel  : 

a.  of  op  de  gezamenlijke  reizen  het  juiste  bedrag  der  voor 
die  periode  verschuldigde  assurantiepremie  l>elast  is; 

b,  of,  in  geval  het  schip,  wegens  reparatie  als  anderszins, 
opgelegd  is,  de  door  den  assuradeur  gerestitueerde  premieu 
behoorlijk  verantwoord  zijn. 

6e.  Of  de  omrekening  van  de  vreemde  geldsoorten  in  orde  is. 

7e.  Of  er  geen  winsten  geboekt  zijn  over  onatgeloopen  reizen. 

Natuurlijk  is  een  dergelijke  „eingehende"  controle  als  ge- 
noemd in  punt  1  en  6  niet  doenlijk  bij  die  reederijen  welke 
diverse   stoomschepen    bezitten  en  dient  de  met  het  onderzoek 
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belastte   accountant   in   dat  geval  te  overwegen  tot  hoever  hij 
zijne  controle  zal  uitstrekken. 


De  reederri]  welke  eene  geregelde  li]n 

exploiteeitt. 

§  ].    Indeeling  der  Boeken. 


Bij  de  behandeling  van  Hoofstuk  2  §  2  :  De  rekening  Kassa- 
Reeder-boekhouder  hebben  wij  er  op  gew^ezen  dat  het  geval 
zich  kan  voordoen  dat  de  reeder-boekhouder  der  algemeene 
vrachtvaartreederij  een  geheel  afzonderlijke  administratie  voor 
haar  voert,  doch  overigens  haar  geldschieter  en  kassier  is,  ergo 
dat  de  reederij  niet  zelfstandig  kas  houdt. 

Dit  is  bij  dezen  reederij  vorm  alleszins  verklaarbaar.  De 
reeder-boekhouder  die  veelal  het  cargadoorsbedrijf  uitoefent, 
treedt  dan  tevens  als  haar  cargadoor  op  en  geeft  zijne  afreke- 
ningen aan  de  door  hem  beheerde  reederij  evenals  ieder  car- 
gadoor uit  andere  havens. 

Dit  nu  komt  bij  de  reederij,  welke  eene  geregelde  lijn 
exploiteert  wegens  de  grootere  uitgebreidheid  van  haar  bedrijf 
minder  vaak  voor.  Zij  behandelt  zelve  de  cargadoorszaken  van 
hare  stoomschepen  en  houdt  zelfstandig  kas,  zoodat  de  admi- 
nistratie van  meer  inge wikkelden  aard  wordt. 

Het  wordt  daardoor  wenschelijk  dat  wij  èn  het  rekening- 
systeem van  cargadoors  en  dat  van  expeditiezaken  in  zoover 
toelichten,  als  zij  met  de  bovengenoemde  reederij  verband  houden. 

Als  hoofd-  hulp-  en  bijboeken  worden  aangelegd : 

Journaal,    Grootboek,    Balansboek,    Kasboek,    Reizenboek, 


fr~^ 


iM 


'  'I 
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Rekening    Coiirantboek,    Manifestboek,    Vrachtrekeningenboek, 
Scheepsrekeningenboek,  Averijboek  en  Kwitantieboek. 


Wij  kunnen  van  deze  boeken  het  gi'ootboek,  balansboek, 
reizenboek,  averijboek  en  kwitantieboek  onbesproken  laten  onder 
verwijzing  naar  Hoofdstuk  2^1,  aangezien  èn  de  wijze  van 
inrichting  èn  de  behandeling  van  deze  boeken  niet  behoeven 
af  te  wijken.  Wij  kunnen  alleen  volledigheidshalve  vernielden 
dat  enkele  reederijen  het  gebruik  van  een  reizenboek  bij  eene 
geregelde  lijn  minder  noodig  achten,  doch  óvne  afzonderlijke 
exploitatierekening  voor  elk  stoomschip  voldoende  vinden. 

Inderdaad  brengt  het  houden  van  een  reizenboek  voor  eene 
geregelde  lijn,  vaak  met  eenige  afvaarten  per  week  veel  werk 
mede.  Het  verschaft  echter  ongetwijfeld  eene  zoodanige  controle 
als  door  het  uitsluitend  houden  van  exploitatierekeningen  niet 
te  bereiken  is.  Wij  kunnen  dus  niet  tot  opheffing  van  het 
reizenboek  adviseeren. 


Journaal. 


Het  dajjjelijks  uit  de  bronnen  bij  de  vrachtvaart  reederij 
genoemd,  bij  te  houden  journaal,  w^aarin  feitelijk  de  dagelijksche 
en  maandelijksche  methode  gecombineerd  zijn,  kan  men  tabel- 
larisch inrichten  (Model  7.) 

Hierdoor  wordt  tevens  het  houden  van  een  Memoriaal  eu 
Kassiersboek  onnoodisr. 

Zooals  uit  het  model  blijkt  is  de  debet-  en  creditzijde 
tegenover  elkander  geplaatst,  terwijl  het  totaal  van  elke  kolom 
maandelijks  in  het  grootboek  wordt  overgebracht  behalve  de 
kolom  diverse  zakelijke  rekeningen,  waarvan  iedere  post  afzon- 
derlijk   wordt   overgedragen.     Ten    einde    eene   te   groote  uit- 
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Reizen 
rckfningen. 


Exploitatie     Cargadoors 
rekening.         rekening. 


Expeditie 
rekening 


Kassiers. 


Remboursen 


Passages. 


Onkosten. 


Datum. 


TE  CREDITEEREN 


FoL 
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rekeningen. 
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rekening. 


Cargadoors 
rekening. 


Expeditie 
rekening. 


Kassiers. 


Remboursen  !    Passages. 


Inladings  en 

lossings- 

kosten. 
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breiding  te  voorkomen  gebruike  men  in  het  journaal  alleen 
kolommen  voor  de  meest  voorkomende  rekeningen. 

Een  dergelijke  journaal  vorm  geeft  de  volgende  onmiskenbare 
voordeelen : 

P.    dat  elke  post  onmiddellijk  in  hoogste  instantie  geboekt 

wordt ; 

2**.  dat  de  rekeningen  die  aan  een  nadere  controle  onderhevig 
zijn,  b.v. :  Te  incasseeren  Vrachten,  Remboursen,  Passages, 
reeds  in  het  journaal  kunnen  worden  vergeleken; 

8°.  dat  het  overdragen  van  het  eveneens  tabellarisch  inge- 
richte kasboek  in  het  journaal  zeer  weinig  tijd  vordert; 

4".  dat  het  overbrengen  in  het  grootboek  tot  een  minimum 
beperkt  wordt; 

Verder  is  de  bovengenoemde  journaalvorm  er  op  ingericht 
dat  de  rekening-courant  boekhouder  dagelijks  de  posten  van 
de  kolom  personen  in  zijn  rekening  courantboek  kan  overnemen, 
ten  bewijze  waarvan  hij  de  folio's  waarop  de  rekeningen  in 
zijn  boek  voorkomen,  in  de  daarvoor  bestemde  kolom  plaatst. 

Na  bovenstaande  beschouwingen  vertrouwen  wij  dat  het 
model  geene  verdere  toelichtingen  zal  behoeven. 

Men  kan  natuurlijk  het  journaal  desverkiezende  op  de  ge- 
wone bekende  wijze  inrichten.  Men  houdt  dan  daarnevens  een 
memoriaal  en  kassierboek,  welke  evenals  het  kasboek  volgens 
de  maandelijksche  methode  in  het  journaal  worden  overgenomen. 


Kasboek. 


Het  kasboek  wordt  als  kasjournaal  ingericht.  Men  opent 
ook  daarin  evenals  in  het  journaal  kolommen  voor  de  meest 
voorkomende  rekeningen  en  brengt  maandelijks  de  totalen  van 
de  verschillende  kolommen  en  de  afzonderlijke  posten  van  de 
kolom  diversen  in  het  journaal  over. 

7 
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De  bedragen  uitgetrokken  in  de  kolom  Personen  worden 
tevens  dagelijks  door  den  rekening-courantboekhouder  overge- 
nomen. Tot  toelichting  diene  Model  8  hetwelk  naar  den  aard 
van   het    bedrijf  voor   wijzigingen  of  uitbreidingen  vatbaar  is. 


Rekening-courant  Boek. 


Het  rekening-courantboek  wordt  bijgehouden  uit  het  jour- 
naal en  kasboek  en  dient  voor  het  overzicht  over  de  persoon- 
lijke rekeningen  a  jour  te  zijn. 

Men  kan  in  het  grootboek  voor  deze  verschillende  persoonlijke 
rekeningen  een  collectief  hoofd :  Personen  gebruiken,  overtuige 
zich  echter  dat  het  saldo  dezer  rekening  overeenstemt  met  de 
verschillende  saldi  in  het  rekening-courantboek  door  maandelijks 
of  driemaandelijks  een  staat  uit  het  laatstgenoemde  boek  te 
doen  trekken. 

Het  rekening-courantboek  wijkt  overigens  niet  af  van  den 
vorm,  dien  wij  algemeen  bekend  achten. 


Manifest  Boek. 


Volgens  Art.  357  van  het  Wetboek  van  Koophandel  moet 
de  schipper  aan  boord  van  het  schip  o.a.  voorzien  zijn  van 
het  manifest.  Het  manifest  is  een  staat  aangevende: 

Afzenders,  geadresseerden,  merken,  nummers,  aantal,  inhoud 
en  gewicht  der  goederen; 

Het  overeengekomen  vrachtcijfer; 

De  uitrekening  der  vracht  en  de  vermelding  of  deze  voor- 
uitbetaald of  op  de  plaats  van  bestemming  betaalbaar  is; 

De  nagenomen  verschotten. 

Dit  manifest  wordt  uit  het  manifestboek  overgenomen  terwijl 
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de  agent  der  lijn  eene  dergelijke  copie  ontvangt  om  de  vracht 
betaalbaar   op   de   plaats   van   bestemming   en  de  nagenomen 

I 

verschotten  te  kunnen  incasseeren. 

Het  manifestboek  zelf  wordt  opgemaakt  uit  de  connosse- 
raenten,  welke  de  bovengenoemde  gegevens  verschaffen. 

Wanneer  de  connossementen  zijn  ingeschreven  en  de  vrachten 
zijn  uitgerekend  worden  de  kolommen :  gewicht,  vooruitbetaalde 
vracht,  te  betalen  vracht  en  remboursen  opgeteld  en  afgesloten. 

Het  manifestboek  geeft  dus  het  totaal  vrachtbedrag  aan  dat 
met  iedere  reis  gemaakt  is  en  dient  wat  de  kolom  vooruitbe- 
taalde vracht  betreft  eveneens  tot  bouwstof  voor  het  hierna  te 
bespreken  vrachtrekeningenboek.  Bovendien  doet  het  de  ver- 
Toerde  quantiteiten  per  reis  kennen. 

Bijgaand   model   (no.  9)  zal  een  en  ander  nader  toelichten. 


Vrachtrekeningenboek. 


Het  vrachtrekeningenboek,  ingericht  volgens  Model  no.  10, 
wordt  gedeeltelijk  opgemaakt  uit  het  manifestboek  en  wel  wat 
de  vrachten  der  uitgaande  reis  betreft  die  vooruitbetaald  worden. 

In  de  tweede  plaats  dient  het  ter  uitrekening  van  de  vrachten 
welke  alhier  geincasseerd  moeten  worden  volgens  het  manifest 
der   inkomende  reis,  hetwelk  door  den  agent  der  lijn  is  inge- 

-zonden. 

Een   en   ander  is  met  een  voorbeeld  het  beste  duidelijk  te 
maken.  Nemen  wij  b.v.  aan  dat  een  stoomschip  eene  geregelde 
lijn  onderhoudt  tusschen  Rotterdam  en  St.  Petersburg ;  dat  het 
manifest  van  Reis  1  van  Rotterdam  naar  St.  Petersburg  aangeeft : 
vooruitbetaalde  vracht     .     .     .     £116.10. — 
te  betalen               „         .     .     .      „   240.5. — 
en  remboursen »       6.10. — 


Ontvang-öten 


Datum,  j        Omschrgving. 


Personen 


Fol. 


Bedrag. 


Te  incass. 
▼rachten. 


Passages. 


Kasaien. 


Diversen. 


Datum. 


Model  No.  8. 

TJitg-aven 


Omschr^Ting. 


Totaal. 


Personen 


Fol. 


Bedrag. 


Cargadoors 
rekening. 


Reizen 
rekeningen. 


Expeditie. 


Bemboursen      Onkosten 


Diversen. 


I 
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en  het  manitest  van  Reis  2  van  St.  Petersburg  naar  Rotterdam : 
vooruitbetaalde  vracht     ....  £    83.5. — 
te  betalen  „         .     .     .     .  „  320.6. — 

en  remboursen „    15. — 

De  reederij  te  Rotterdam  moet  dus  de  volgende  posten 
incasseeren : 

Vooruitbetaalde  vracht 

Reis   l  Rotterdam  St.  Petersburg £  116.10. — 

Te  betalen  vracht 

Reis  2  St.  Petersburg  Rotterdam „  320.6. — 

Remboursen 
Reis  2  St.  Petersburg  Rotterdam „     15. — 

Deze  posten  worden  derhalve  in  het  vrachtrekeningenboek 
ingeschreven,  terwijl  de  overigen  in  de  afrekening  van  den 
agent  te  St.  Petersburg  verrekend  worden. 

De  vrachten  worden  in  hollandsch  geld  omgerekend  en 
vermeerderd  met  de  lossings-  of  inladingskosten,  eventueele 
kosten  voor  opmaken  van  connossementen  etc.,  uitgetrokken 
in  de  kolom  totaal  verschuldigd  bedrag  (zie  Model). 

Door  telling  der  kolommen  vreemd  en  hollandsch  geld  en 
door  omrekening  van  het  totaalbedrag  vreemde  munt  in  hol- 
landsche  munt  heeft  men  bovendien  eene  controle  of  iedere 
afeonderlijke  uitrekening  juist  is.  De  ontvangers  of  inladers 
ontvangen  alsnu  eene  vrachtnota  welke  ovei^enomen  wordt 
uit  het  vrachtrekeningenboek,  waaruit  eveneens  de  kwitanties 
maandelijks,  wekelijks  of  na  afloop  der  reis  worden  uitge- 
schreven. Het  verdient  aanbeveling  ter  bevordering  der  controle 
de  kwitanties  in  den  vorm  van  strookenboeken  te  doen  ver- 
vaardigen. De  kwitantie  en  de  strook  dragen  dan  hetzelfde 
nummer,  hetwelk  eveneens  in  het  vrachtrekeningenboek  in  de 
daarvoor  bestemde  kolom  wordt  ingevuld. 


t 
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Scheepsrekeningenboek. 


Wanneer  de  reis  administratief  is  afgeloopen  d.i.  wanneer 
de  vrachten  geincasseerd  zijn  en  alle  betalingen  betrekking 
hebbende  op  de  reis  hebben  plaats  gehad,  gaat  de  reederij 
over  tot  het  opmaken  van  de  afrekening  als  cargadoor  van 
hare  eigen  lijn.  Deze  afrekening  wordt  uitgewerkt  in  een 
daartoe  bestemd  boek:  het  Scheepsrekeningen-  of  Scheeps- 
afrekeningenboek,  hetwelk  ingericht  kan  worden  volgens  Model 

11  of  Model  12. 

Men  doet  eerst  voorafgaan  eene  berekening  van  de  vracht 
die  men  volgens  manifest-  en  vrachtrekeningenboek  alhier  heeft 
geincasseerd  en  van  eventueele  passagegelden  en  brenge  in 
mindering  de  havenkosten  die  men  voor  de  reis  heeft  betaald. 
Deze  afrekening  wordt  in  het  journaal  geboekt. 

Wij  achten  het  niet  ondienstig  hierbij  op  te  merken  dat 
onder  de  havenkosten  niet  worden  opgenomen  contanten  aan 
den  kapitein,  welke  direct  uit  het  kasboek  ten  laste  van  den 
kapitein  komen  en  evenmin  de  materialen,  assurantie  en  kolen, 
welke  op  de  vroeger  beschreven  wijze  geboekt  worden.  (Zie 
verdere  behandeling  der  Reizenrekening  bl.   120). 

De  voorgeschoten  onkosten  representeeren  dus  niets  anders 
als  zuivere  havenkosten. 


§  2.    Het  Rekening  Systeem. 


Als    voornaamste    onpersoonlijke    rekeningen  kunnen  wij  de 
volgende  noemen: 

Stoomschip ,  Materieel  der  Vloot, 

of  Stoomschepen  der  Maatschappij. 
Reederij  Kapitaal  of  Aandeden  Kapitaal 


) 


>1  a.  n  i  f  e  » t- 


Nummers 

der 
connossem. 


Afzenders. 


Geadresseerden. 


Merken. 


Nummers 


Aantal 
colli. 


Inhoud. 


Model  No.  9. 


Boek, 


Gewicht. 


Vracht. 

cyfer. 


Vooruitbetaalde 
vracht. 


Te  betalen 
vracht. 


Remboursen. 


Bemerkingen. 


n 


»f 
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Kassa 

Reizen  Rekening  Reis  1  etc. 
Exploitatie  Rekening 
Assurantie         „ 

Eigen  Risico 

Reservefonds 
Averij  Rekening 
Kapitein 

Bankinstelling  of  .  .  .  %  Oblig.  Leening   11).  .  . 
Interest 

Te  incasseeren  Vrachten 
Personen 

Tnladings-  en  Lossingskosten 
Kassiers 
Remboursen 
Cargadoors  Rekening 
Expeditie  „ 

Passages 

Winst-  en   Verlies,  Dividend  Rek.,  Bed  rijfsbelasting 
Reserve-  Ketel-  en  Reparatiefonds. 


Het  behoeft  geen  betoog  dat  de  keuze  der  rekeningen  weder 
gedeeltelijk  afhankelijk  is  van  den  vennootschappelijken  vorm, 
welken  de  reederij  heeft  aangenomen.  Immers  zal  eene  onder- 
linge reederij  de  rekening  Stoomschip  of  bij  bezit 
van  meerdere  stoomschepen  de  rekening  Materieel  der  Vloot, 
de  reederij  als  naamlooze  vennootschap  daarentegen  het  hoofd 
Stoomschepen  der  Maatschappij,  bij  voorkeur  kiezen.  Het  zelfde 
doet  zich  voor  bij  de  rekening  Reederij  Kapitaal  of  Aandeelen 
Kapitaal,  Bankinstelling  Voorschotrekening  of  .  . .  %  Obligatie 
Leening  19.  .  .  Wij  vertrouwen  dat  deze  punten  geene  verdere 
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toelichting  behoeven,  uitgaande  van  de  veronderstelling  dat 
den  lezer  het  rekeningsysteem  der  handels-  en  naamlooze 
vennootschappen  in  het  algemeen  bekend  is. 

Overgaande  tot  eene  nadere  beschouwing  der  bovengenoemde 
rekeningen  kunnen  wij  die  welke  reeds  bij  de  algemeene 
vrachtvaart  reederij  voorkwamen  onbesproken  voorbijgaan  en 
ons  bepalen  tot  de  navolgenden: 

Reizen  Rekening  Reis  1  etc. 

Exploitatie  Rekening 

ïe  incasseeren  Vrachten 

Personen 

Inladings-  en  Lossingskosten 

Kassiers 

Remboursen 

Cargadoors  Rekening 

Expeditie  „ 

Passages 

ÏTeizen  K^ekeninsT  I^eis  1  etc. 


Bij  de  behandeling  der  algemeene  vrachtvaart  reederij  hebben 
wij  vermeld  dat  ten  laste  dezer  rekening  worden  gebracht  de 
gages  en  kostgelden,  kolen,  materialen,  havenkosten,  assurantie, 
boekhouders  provisie,  kleine  kosten  etc.  en  dat  zij  wordt  ge« 
crediteerd  voor  de  vrachten  en  voor  de  kolen  aan  het  einde 
der  reis  nog  in  de  kolenruimen  aanwezig,  welke  ten  laste  der 
volgende  reis  gebracht  worden. 

Bij  de  reederij  welke  eene  geregelde  lijn  exploiteert  wordt 
dit  echter  in  zoover  gewijzigd  dat  de  havenkosten  ten  laste 
van  eene  nader  te  bespreken  hulprekening:  de  cargadoors 
rekening  worden  gebracht  en  dat  ook  de  vrachten  niet  recht- 
streeks in    het  credit  der  reizenrekening  geboekt  worden.    De 
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SS 
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Ontvangen  of  verladen  voor 
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Specificatie. 
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Afrehenin(/  SS Beis 

^^^ naar 
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reederij  maakt  als  cargadoor  van  hare  eigen  lijn  eene  afzonder- 
lijke scheepsrekening  op,  waarin  de  vrachten  gecrediteerd  en 
de  zuivere  havenkosten  gedebiteerd  worden,  zoodat  dan  het 
saldo  ten  gunste  of  ten  laste  der  Reizen  Rekening  geboekt 
wordt.  ^)  (Zie  Scheepsrekeningl)oek  en  Cargadoors  Rekening.) 
Bovendien  vervalt  natuurlijk  de  berekening  van  boekhouders 
provisie,  waar,  zooals  hier,  de  reederij  als  geheel  zelfstandig 
lichaam  optreedt,  zonder  gebruik  te  maken  van  de  diensten 
van  een  reeder  boekhouder. 


lilxploita.tie  Xt^l^eninijr. 


Voor  het  overzicht  van  het  bedrijf  is  het  gewenscht  een 
staat  aan  te  leggen  volgens  Model  13.  Niet  alleen  heeft  eene 
zoodanige  staat  eene  groote  statistische  waarde,  doch  zij  geeft 
bovendien  het  niiddencijfer  aan  dat  de  exploitatie  van  het 
stoomschip  per  dag  kost. 

Men  kan  dus  zoodra  het  manifest  is  uitgerekend  door  ver- 
menigvuldiging van  het  middencijfer  per  dag  met  het  gemid- 
deld aantal  reisdagen  lieoordeelen  of  de  reis  loonend  is. 

Het  is  duidelijk  dat  deze  berekening  slechts  bij  benadering 
juiste  resultaten  geeft:  duurdere  kolenprijzen  en  stijging  der 
havenkosten  (b.v.  bij  wintertarief)  zijn  factoren  die  op  het 
middencijfer  van  invloed  zijn,  doch  bij  lierekening  van  het 
gemiddelde  over  een  jaar  is  het  voor  het  doel:  l)evordering 
van  het  over/icht  nauwkeurig  genoeg. 

Men  opene  voor  elk  stoomschip  eene  afzonderlijke  exploi- 
tatierekening en  behandele  deze  als  bij  de  vrachtvaartreederij, 
terwijl  men  aan  het  einde  des  jaars  deze  exploitatierekeningen 
naar  ééne  algemeene  exploitatierekening  kan  overbrengen. 


*)  Desveikiezendo   kan   men  ook  de  Reizenrekeuing  ciodiieeren  voor  de 
vrachten  en  debiteeren  voor  de  havenkosten. 
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Model  No.  13. 


N  n  minor 
der 
reis. 


U  I  X  G  A  A  N  1> 


Annt.il 
tonnen. 


II  Oemidd. 
Vracht,  i    vracht 
;  per  ton. 


I  N  li  O  M  K  N  13 


Aantal 
tonnen. 
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Gemidd. 
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per  ton. 


Havenkosten 
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Duur 
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Havenkosten 
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machine 
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dag. 


Assu- 
rantie p. 
dag. 


BEMERKINGEN. 
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Te  incasseeren  Vrachten, 


De  rekening  Te  incasseeren  Vrachten  dient  ter  controle  of 
alle  vrachten  behoorlijk  inkomen.  Zij  wordt  gedebiteerd  uit 
het  scheepsrekeningenboek  voor  de  alhier  te  incasseeren  vracht 
en  gecrediteerd  voor  de  kwitanties  die  door  de  kassiers  of  in 
de  kas  ontvangen  worden. 

Bij  het  innen  der  kwitanties  worden  zooals  uit  het  vracht- 
rekeningenboek  blijkt,  behalve  de  vracht  ook  inladings-  of 
lossingskosten,  onkosten  voor  opmaken  van  connossementen  etc. 
geïnd.  Men  controleere  dus  maandelijks  de  rekening  Te  in- 
casseeren Vrachten  en  brenge  de  inladings-  en  lossingskosten, 
kosten  voor  het  opmaken  der  connossementen  en  de  bijbetaalde 
zegels  over  naar  het  credit  der  respectieve  rekeningen:  Inla- 
dings- en  Lossingskosten,  Expeditie  en  Onkosten. 

Het  verdient  met  het  oog  op  onbetaald  terugkomende  kwi- 
tanties geen  aanbeveling  de  kwitanties  reeds  bij  het  inboeken 
te  splitsen  in  de  twee  hoofdbestanddeelen  vracht  en  onkosten, 
tenzij  men  eene  afzonderlijke  hulprekening:  Retourkwitanties 
invoere  en  eventueele  restituties  van  vracht  of  onkosten  direct 
op  de  betreffende  rekening  afboeke. 


I*ersonei:i. 


Men  opene  in  het  grootboek  een  collectief  hoofd  voor  alle 
persoonlijke  rekeningen  en  noeme  dit  hetzij  Personen  hetzij 
Debiteuren  en  Crediteuren. 

De  rekening  Personen  wordt  gedebiteerd  en  gecrediteerd  uit 
de  kolommen  in  het  journaal  en  in  het  kasboek  voorkomende. 
Aangezien  de  rekeningcourant-boekhouder  zijne  gegevens  uit  de- 
zelfde kolommen  put,  is  het  duidelijk  dat  èn  het  hoofd  Per- 
sonen   in    het    grootboek    èn   de   staat   welke   maandelijks   of 
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driemaandelijks  uit  het  rekeningcourantboek  dient  opgemaakt 
te  worden,  gelijke  saldi  moeten  aanwijzen.  Dit  verschaft  alzoo 
eene  afdoende  controle. 


Inla^dinofs-  en  l^ossinsrskiosteii. 


Zooals  bij  de  behandeling  der  rekening  Te  incasseeren 
Vrachten  medegedeeld  wordt  l)Ovengenoemde  rekening  maande- 
lijks gecrediteerd  voor  die  bedragen  welke  bij  het  incasseeren 
der  vrachten  voor  inladings-  en  lossingskosten  mede  geïnd 
worden.  In  het  debet  der  rekening  worden  eventueele  resti- 
tuties geboekt  en  het  winstsaldo  aan  het  einde  des  jaars  naar 
de  algemeene  exploitatierekening  of  direct  naar  de  Winst-  en 
Verliesrekening  overgebracht. 

Aangezien  de  kosten  voor  het  lossen  en  laden  van  het  stoom- 
schip reeds  in  de  scheepsrekening  l>elast  worden,  wordt  de 
rekening  Inladings-  en  Lossingskosten  behoudens  de  restituties 
uitsluitend  gecrediteerd.  Er  is  dan  ook  niets  tegen  om  deze 
kosten  even  als  de  vracht  in  de  scheepsrekening  te  crediteeren. 
Het  invoeren  der  bovengenoemde  rekening  heeft  alleen  eenige 
waarde  als  statistiek,  daar  zij  bij  het  afsluiten  van  het  boek- 
jaar de  vermeerdering  of  vermindering  van  dit  onderdeel  van 
het  bedrijf  aangeeft. 

Men  kan  desverkiezende  de  rekening  splitsen  in  2  hoofden: 
Inladingskosten  en  Lossinojskosten. 


I£a,SHiers« 


Deze  rekening  wordt  gedebiteerd  voor  alle  kwitanties,  remises, 
stortingen  en  rente  in  rekeningcourant  en  gecrediteerd  voor 
retourkwitanties,  door  hen  gefourneerde  wissels,  kas  disposities 
en  provisie. 
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Zooals  bij  de  behandeling  van  het  journaal  vermeld,  worden 
de  afrekenin2;en  van  de  kassiers  rechtstreeks  volgens  de  dage- 
lijksche  methode  in  het  journaal  geboekt,  zonder  gebruikmaking 
van  een  kassiersboek. 


!Reiii"boursen  • 


De  rekening  Remboursen  wordt  gecrediteerd  tegenover  die 
van  de  agenten  der  lijn  bij  het  verzenden  van  het  manifest 
en  gedebiteerd  wanneer  de  remboursen  na  inkomen  worden 
uitbetaald. 

Het  is  veelal  gewoonte  bij  de  uitbetaling  der  remboursen 
eene  zekere  korting,  factage  genaamd,  af  te  houden.  Men 
boeke  de  remboursen  echter  voor  het  volle  nominale  bedrag 
hetwelk  in  het  manifest  is  nagenomen  in  het  kasboek  als  uit- 
gaaf en  de  factage  en  het  koersverschil  als  ontvangst  ten  gunste 
van  de  cargadoorsrekening. 

De  rekening  Remboursen  is  dus  eene  hulprekening  die  bij 
het  opmaken  der  balans  behoudens  nog  te  betalen  remboursen 
moet  sluiten. 

Men  kan  in  het  grootboek  alleen  totaalcijfers  opnemen  en 
de  remboursen  met  behulp  van  de  daarvoor  bestaande  kolom 
in  het  journaal  door  pointeering  controleeren. 


Oarg-adoorsrelieniiiö: . 


De  cargadoorsrekening  wordt  gedebiteerd  uit  het  kasboek 
voor  alle  havenkosten  die  de  reederij  als  cargadoor  van  hare 
eigen  lijn  betaalt  als  zee-  en  havenloodsgelden,  havengelden, 
sleeploonen,  consulaatsgelden,  kosten  van  het  lossen  en  laden, 
loods   en  pakhuishuur  etc.  en  gecrediteerd  uit  de  vroeger  be- 
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sproken  scheepsrekening,  wanneer  de  bovengenoemde  kosteo 
aan  de  reederij  als  zoodanig  berekend  worden. 

Waar  de  reederij  als  cargadoor  van  hare  eigen  lijn  optreedt^ 
bestaat   er   geen  aanleiding  commissie  in  rekening  te  brengen. 

Ook  de  cargadoorsrekening  treedt  hier  als  hiilprekening  op. 
Zij  kan  echter  bij  de  afsluiting  der  boeken  niet  nauwkeurig 
sluiten.  Verschillende  kosten  als  pakhuis-  en  kaaihuur,  week- 
loonen  van  vast  personeel  etc.  moeten  over  een  niet  nauw- 
keurig vast  te  stellen  aantal  reizen  omgeslagen  dus  begroot  worden. 

Aan  de  andere  zijde  wordt  de  rekening  gecrediteerd  voor 
kleine  kosten  als  factage  van  remboursen  etc.  Zij  geeft  derhalve 
als  hulprekening  van  de  Winst-  en  Verliesrekening  een  klein 
voordeelig  of  nadeelig  saldo  hetwelk  naar  de  Winst-  en  Verliesreke- 
ning of  naar  de  Algemeene  Exploitatierekening  wordt  overgebracht. 


Exped-itiei-ekeningf. 


Het  komt  bij  eene  geregelde  lijn  veelvuldig  voor  dat  aan 
de  reederij  de  expeditie  wordt  opgedragen  van  de  voor  hare 
lijn  bestemde  goederen. 

Men  denke  zich  b.v.  het  geval  dat  eene  reederij  die  een 
lijn  Rotterdam — St.  Petersburg  vice  versa  exploiteert,  goederen 
ten  vervoer  aanneemt  van  Dordrecht  naar  St.  Petersburg  of  vau 
St.  Petersburg  naar  Amsterdam.  In  het  overeengekomen  vracht- 
cijfer  is  dan  niet  alleen  de  zeevracht  naar  en  van  St.  Petersburg 
doch  ook  de  doorvracht  Dordrecht — Rotterdam  en  Rotterdam — 
Amsterdam  begrepen. 

Men  opene  daarvoor  de  expeditierekening,  debiteere  deze 
voor  alle  voorschotten,  binnenvrachten  etc.  en  crediteere  haar 
voor  die  bedragen  welke  aan  de  committenten  in  den  vorm 
eener  hoogere  zeevracht  of  per  afzonderlijke  nota  in  rekening 
worden   gebracht.     Zij    wordt   eveneens   gecrediteerd    voor   de 
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kosten  l)erekend  voor  het  opmaken  van  connossementen.  Het 
avance  op  deze  rekening  wordt  naar  de  Winst-  en  Verliesreke- 
ning overgedragen. 


Pa^ssa-sres. 


De  hulprekening  Passages  wordt  geopend  als  controle  of 
alle  passagegelden  behoorlijk  inkomen.  Zij  wordt  gedebiteerd 
na  het  opmaken  der  scheepsrekening  en  gecrediteerd  voor  de 
in  de  kas  ontvangen,  door  den  kapitein  verantwoordde  of  in 
het  journaal  belastte  passages. 

Zij  moet  dus  steeds  aanwijzen  welke  passages  nog  te  ont- 
vangen zijn  en  ten  slotte  behoudens  koersverschillen  die  bij 
het  afsluiten  der  boeken  naar  de  algemeene  exploitatierekening 
worden  overgebracht,  sluiten. 


Wij  achten  het  als  slot  van  dit  hoofdstuk  niet  ondienstig  in 
ruwe  trekken  den  loop  der  administratie  aan  te  geven: 

Als  uit  de  connossementen  het  manifestboek  is  ingeschreven 
worden  de  daarin  voorkomende  kolommen:  gewicht,  vooruit- 
l)etaalde  vracht,  te  betalen  vracht  en  remboursen  opgeteld  en 
het  manifest  afgesloten.  De  agent  der  lijn  ontvangt  eene  copie 
van  het  manifest  om  op  de  plaats  van  bestemming  de  te  be- 
talen vracht  en  de  remboursen  te  incasseeren,  terwijl  de  posten 
die  vooruitbetaalbaar  zijn  worden  ingeschreven  in  het  vracht- 
rekeningenboek . 

Zij  worden  hierin  in  hollandsch  geld  omgerekend  en  de 
totalen  in  vreemde  en  hoUandsche  munt  opgeteld. 

Dit  eindcijfer  vermeerderd  met  de  inladings- en  lossingskosten, 
kosten  voor  opmaken  van  connossementen,  zegels  etc.  moet 
dus  alhier  of  in  het  binnenland  geïnd  worden.  De  kwitanties 
op  Rotterdam  worden  aan  de  kassiers  ter  incasseering  ter  hand 
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gesteld  of  in  de  kas  ontvangen  en  de  posten  ten  laste  van  af- 
zenders of  ontvangers  in  het  binnenland  in  het  journaal  geboekt. 
Dit  geeft  derhalve  aanleiding  tot  de  journaalposten : 
Kassiers  \ 

Kassa     \  aan   Te  incasseer  en   Vrachten, 
of  Personen  j 

Daarna   wordt  de  scheepsrekening  opgemaakt,  welke  in  het 
journaal  wordt  geboekt  met  de  post: 

Te  incasseeren   Vrachten 
en  Passages 

aan   Cargadoors  Rekening 

voor  de  havenkosten 
aan  Meizen  Rekening  Reis  1  etc. 
voor  het  saldo 
Verder  wordt  maandelijks  de  overdrachtpost  gemaakt: 
Te  incasseeren    Vrachten 

aan  Inlad.  en  Lossing skosten 
„     Expeditie 

voor   de   doorvracht   en    voor  het  opmaken  van 
connossementen  etc. 
„     Onkosten 

voor  zegels. 
Indien   kwitanties  door  de  kassiers  onbetaald  teruggezonden 
worden,  boeke  men : 
Te  incasseeren   Vrachten 

of 
Retour  Kwitanties 

aan  Kassiers 
Wordt  hierop  eene  vergoeding  toegestaan  zoodat  de  kwitanties 
betaald  worden,  zoo  luidt  de  boeking: 
Inladings  en  Lossing  skosten 
voor  restitutie  dezer  kosten 
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Te  incasseeren   Vrachten 
voor  restitutie  van  vrachtverschillen 
of  Reizen  Rekening  Reis    .   .  . 

voor  restitutie  van  vrachtverschillen 
na  het  afsluiten  der  reis 
en 
Kassiers  aan   Te  incasseeren   Vrachten 

of  Retour  Kwitanties 
Van  de  vracht  die  op  de  plaats  van  bestemming  betaalbaar 
is,    de   nagenomen   remboursen  en  de  havenkosten  aldaar  ont- 
vangt men  eene  afrekening  van  de  agenten  der  lijn,  welke  als 
volgt  geboekt  wordt: 
Personen 

voor  saldo  der  scheepsafrekening 
Kapitein 

voor  opgenomen  contanten 
Aan  Reizen  Rekening  Reis 

voor  saldo  der  vracht 
Aan  Remboursen 

De   afrekening   van   den  kapitein  van  iedere  reis  geeft  aan- 
leiding tot  de  boeking: 

Reizen  Rekening  Reis  .  .  .  aan  Kapitein 
voor  gages,  kostgelden  en  kleine  kosten 

en 
Kapitein  aan  Passages 

voor  door  hem  geïncasseerde  passagegelden 
terwijl  de  verder  regelmatig  terugkeerende  boekingen  zijn : 
Reizen  Rekening  Reis  .  .  .  aan  Assura?itie  Rekening 

voor  ....  dagen  assurantie  premie 
Reizen  Rekening  Reis  2  etc    aan 
Reizen  Rekening  Reis   l   etc. 
voor  overdracht  kolen. 


I 
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Het  kasboek  wordt  maandelijks  in  het  journaal  overgenomen 
met  de  volgende  posten : 
Kassa  aan  Personen 

Te  incasseer  en   Vrachten 

Passar/es 

Kassiers 


i 


Diversen 


en 


Pei^sonen 

Cargadoors  Pekenimj 

Beizen  Bekening  Reis  1  etc. 

Expeditie 

Peinhoursen 

Onkosten 

Diverseii  aan  Kassa. 

De  expeditie  facturen  worden  dagelijks  in  het  rekening-courant- 
boek  ingeschreven  doch  maandelijks  in  het  journaal  in  een 
bedrag  overgenomen  volgens  een  uit  het  expeditieboek  opge- 
maakte staat  der  verzonden  facturen. 

De  journaalpost  luidt  dan: 

Personen  aan  Expeditie  Rekening. 


HOOFDSTUK   lil. 

Administratie  der  reederij  bij  opname  in  de  handels- 
boeken  van  den  reeder-boekhouder. 


Indien  de  reeder-boekhouder  de  boekhouding  der  door  hem 
beheerde  reederij  in  qualiteit  van  kassier  in  zijne  handelsboeken 
opneemt,  treedt  eerst  duidelijk  zijne  positie  van  gemachtigde 
aan  het  licht.  Alle  ontvangsten  en  uitgaven  zijn  eenvoudig 
door  hem  ten  gunste  of  ten  laste  van  de  reederij  te  boeken, 
terwijl  hij  op  administratief  gebied  geen  rekening  heeft  te  houden 
met  verplichtingen  der  reederij  tegenover  derden,  waarvan  zij 
zelve  in  hare  boeken  wel  nota  zou  nemen. 

Men  denke  zich  b.v.  bij  de  afsluiting  der  boeken  het  geval 
dat  er  nog  gages  ten  laste  van  eene  afgeloopen  reis  te  betalen 
zijn  aan  de  equipage.  Deze  gage  zou  door  de  reederij  zelve 
als  scJudd  op  hare  balans  te  brengen  zijn ;  voor  den  reeder-boek- 
houder daarentegen  is  er  geene  aanleiding  hiervan  nota  te  nemen. 

Ook  in  het  geval  dat  een  kapitein  tot  dekking  van  reparatie- 
kosten  in  een  noodhaven  geld  op  bodemerij  opneemt,  doet 
zich  het  zelfde  voor.  De  reeder-boekhouder  heeft,  zooals  boven 
gezegd,  van  door  den  kapitein,  den  vertegenwoordiger  der  reederij, 
aangegane  verplichtingen  niets  te  boeken,  wel  echter  de  reederij  '). 

')  Het  opDomen  van  geld  op  bodemerü  dateert  uit  den  t^jd  der  zeilvaart 
en  komt  tegenwoordig  byna  niet  meer  voor.  Men  kan,  dank  zy  de  tele- 
grafie en  de  uitbreiding  van  het  bankverkeer,  aan  den  kapitein  onmiddelü'k 
uitbetalingen  doen  plaats  hebben  in  iedere  haven.  Wy  hebben  het  daarom 
minder  noodig  geoordeeld  de  bodemerü  in  dit  w^erk  op  te  nemen. 
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Het  kan  derhalve  een  groot  verschil  in  boeking  zijn  of  men 
een  memoriaalpost  als  reeder-boekhoiider  d.i.  geldschieter  of 
kassier  of  als  boekhouder  van  de  zelfstandige  administratie  eener 
reederij  journaliseert. 

De  eenige  rekening  die  de  reeder-boekhouder  heeft  te  openen 

is  de  Reederij  Rekening  S.S Hij  belast  deze  rekening 

voor  alle  uitgaven  ten  behoeve  der  reederij  als  kosten  van 
uitrusting,  gages,  contanten  aan  den  kapitein,  materialen,  assu- 
rantie, kolen,  havenkosten,  zijne  provisie  als  boekhouder  ')  etc. 
en  crediteert  haar  voor  geïncasseerde  vrachten,  vergoedingen 
wegens  averijen  etc. 

Hij  volgt  dus  niet  de  in  vele  leerboeken  aangegeven  methode 
om  de  uitgaven  ten  behoeve  eener  reis  gedaan  van  de  mede- 
reeders  te  incasseeren,  de  reederijrekening  af  te  sluiten  en  de 
vracht  later  weder  te  verdeelen.  Eerst  na  het  einde  van  het 
boekjaar  vindt  deze  verrekening  en  de  verdeeling  van  het  saldo 
plaats.  Bovengenoemde  wijze  van  boeking  dateert  uit  den  tijd 
der  zeilschepen.  Er  was  toen  eene  grootere  aanleiding  om  de 
aangegeven  methode  te  volgen,  daar  anders  de  reeder-boekhouder 
maanden  lang  al  de  kosten  der  uitreis  had  voor  te  schieten. 
Echter  werd  destijds  ook  wel  als  volgt  gehandeld :  Men  incas- 
seerde van  de  gezamenlijke  reeders  behalve  de  koopsom  of 
aanbouwsom  ook  de  kosten  der  uitreis  en  hield  bij  de  tweede 
uitreis  een  zoodanig  deel  der  vracht  der  eerste  reis  in  als 
noodig  was  om  de  kosten  daarvan  te  bestrijden. 

Ook  daar  was  derhalve  de  aangegeven  wijze  van  boeking 
om  de  reederijrekening  na  het  boeken  van  alle  kosten  af  te 
sluiten,  onnoodig. 

Ten  slotte  rest  nog  het  geval  dat  de  reeder-boekhouder  de 
feitelijke    exploitatie   der   door    hem    beheerde    leederij  in  zijne 


»)  Deze  provisie  Nvordt  veelal  bepaald  in  percenten  van  de  bruto  vrachten 


handelsboeken  opneemt.  Na  het  voorafgaande  zal  het  weinig 
verklaring  behoeven  hoe  hij  dan  \q  handelen  heeft. 

Hij  opent  in  dat  geval  voor  ieder  stoomschip  ééne  algemeene 
exploitatierekening  welke  door  hem  voor  alle  betalingen  ten 
behoeve  der  reederij  gedebiteerd  en  voor  alle  ontvangsten  ge- 
crediteerd wordt.  Hij  moet  dan  echter  aan  het  einde  des  jaars 
wel  degelijk  rekening  houden  met  door  de  reederij  nog  te  ont- 
vangen of  verschuldigde  bedragen  ten  einde  het  winstcijfer 
nauwkeurig  vast  te  stellen.  Stellen  wij  b.v.  het  geval  dat  de 
assurantie  loopt  van  1  Juli  tot  30  Juni,  dat  de  laatste  kapiteins 
afrekening  sluit  met  een  saldo  ten  gunste  der  reederij  ad  ƒ  200. — 
en  dat  er  voor  ƒ340. —  kolen  in  de  ruimen  aanwezig  is.  Wil 
de  reeder-boekhouder  nu  de  winst  der  reederij  op  3 1  December 
vaststellen,  zoo  moet  hij  het  creditcijfer  dat  de  exploitatierekening 
reeds  aanwijst  vermeerderen  èn  met  1/2  jaar  vooruitbetaalde 
assurantiepremie  èn  met  de  vordering  op  den  kapitein  èn  met 
de  waarde  van  den  kolen  voorraad.  Deze  posten  woorden  door 
hem  als  actief  in  zijne  balans  opgenomen. 

Wij  vertrouwen  hiermede  de  beginselen  voldoende  uiteengezet 
te  hebben,  waarop  het  verschil  in  boeking  van  den  boekhouder 
eener  zelfstandige  reederij  en  van  den  reeder- boekhouder  steunt. 

Men  onderscheide  steeds  de  volgende  gevallen: 

1©  Zelfstandige  Administratie  der  Reederij : 

a.  Zelfstandige  boekhouding,  waarin  geen  kas  gehouden  wordt^ 
doch  waar  de  reeder-boekhouder  als  kassier  fungeert. 

Voorbeeld  :  de  meeste  onderlinge  reederijen  die  de  algemeene 
vrachtvaart  uitoefenen. 

h.  Zelfstandige  boekhouding  met  eigen  kas  zonder  gebruik- 
making van  de  diensten  van  een  reeder-boekhouder. 

Voorbeeld:  Onze  groote  stoom  vaartmaatschappijen. 

2®  Opname  van  de  administratie  der  reederij  in  de  handels- 
boeken  van  den  reeder-boekhouder: 


^ 
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a.  Als  kassier  der  reederij. 

Voorbeeld :  de  reeder-boekhouder  der  bovengenoemde  onder- 
linge vrachtvaartreederij. 

h.  Door  de  feitelijke  exploitatie  der  reederij  in  zijne  lx)eken 
op  te  nemen. 

Voorbeeld:    de   vischvangstreederij   die   meestal   de   admini- 
stratie in  de  handelsboeken  opneemt. 


HOOFDSTUK   IV. 


§  1.    Het  rekeniagsysteem  bij  de  groote  stoom- 

vaartmaatschappijen. 


Het  rekeningsysteem  der  groote  stoomvaartmaatschappijen 
heeft  veel  overeenkomst  met  dat  hetwelk  wij  behandeld  hebben 
in  Hoofdstuk  2  B,  aangezien  deze  maatschappijen  zonder  uit-^ 
zondering  haar  bedrijf  als  geregelde  lijn  uitoefenen. 

Het  behoeft  geen  betoog  dat  verschillende  handelingen  op 
veel  grooter  schaal  plaats  hebben,  andere  weder  in  eigen  be- 
heer  geschieden,  doch  de  hoofdzaak:  het  systeem  waarop  de 
boekhouding  berust,  blijft  onveranderd.  Er  kunnen  natuurlijk 
eenige  geringe  wijzigingen  in  de  namen  der  rekeningen  voor- 
komen, die  afhankelijk  zijn  van  de  persoonlijke  inzichten  van 
ieder  boekhouder. 

Wij  meenen  onzen  lezers  geen  ondienst  te  doen  door  de 
hierachter  volgende  balansen  van  eenige  groote  stoomvaart- 
maatschappijen  aan  eene  nadere  bespreking  te  onderwerpen, 
voor  zoover  daarin  rekeningen  voorkomen  die  nog  niet  door 
ons  behandeld  zijn.  Wij  gaan  ook  thans  \veder  van  het  be- 
ginsel uit  dat  de  administratie  der  naamlooze  vennootschappen 
den  lezer  in  het  algemeen  bekend  is. 

Balans  no.  1. 

"Werkplaats  te  A.  deb.  ƒ14430.88. 

Deze  rekening  stelt  de  boekwaarde  der  werkplaats  voor. 
De  uitgebreidheid  der  maatschappij  maakte  het  wenschelijk  de 
reparaties  in  eigen  beheer  te  doen  geschieden.  Men  vindt  dan 
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ook    een    bedrag    als   winst   uitgetrokken   ad  ƒ  11964.86    op 
reparaties  in  eigen  beheer. 

Stoovischepen  der  Mij,  deb.  /  4369000. — . 

Inventarissen  der  Stoomsch.      „     „       87443.57. 

Men  vindt  hier  twee  rekeningen  geopend  die  meestal  ge- 
combineerd voorkomen.  Deze  splitsing  is  voor  eene  dergelijke 
maatschappij  zeer  gewenscht  en  kan  het  overzicht  alleen  ten 
goede  komen. 

Maf/azijnrekeninff  deb.  / 326573.77. 

De  groote  stoom  vaartmaatschappijen  houden  magazijnen  van 
scheepsbehoeften,  materialen,  geconserveerde  levensmiddelen  etc., 
daar  voor  hen  een  aankoop  in  het  groot  beduidend  voordeeli- 
ger  uitkomt.  De  verschillende  artikelen  worden  door  den 
magazijnmeester  afgeleverd  tegen  bons  die  door  de  daarmede 
belastte  ambtenaren  aan  boord  worden  uitgeschreven  en  ten 
kantore  der  Maatschappij  eveneens  worden  geviseerd.  De  bons 
strekken  den  magazijnmeester  tot  décharge.  De  magazijnl)oeken 
dienen  ingericht  te  zijn  met  afzonderlijke  liladen  voor  de  voor- 
naamste artikelen  zoodat  bij  het  opmaken  der  jaarrekening  de 
magazijnvoorraad  behoorlijk  gecontroleerd  kan  worden. 

Steenkolen  deb.  /  6 20503.89. 

Ook  hiervoor  vindt  men  eene  afzonderlijke  rekening  geopend 
welke  voor  alle  aankoopen  gedebiteerd  wordt,  terwijl  men  haar 
tegenover  de  reizeurekening  voor  de  ingenomen  hoeveelheden 
crediteert. 

JReparatierekeninfj  er.  /152068.91. 

Deze  rekening  stelt  eene  reserve  voor  ter  bestrijding  van 
groote  reparaties,  ketelvernieuwingen  etc.  Zij  ontvangt  ook 
<iitmaal  eene  dotatie  uit  de  winst.  (Zie  Winst-  en  Verliesre- 
kening.) 

Zij  kan  ook  gecreëerd  worden  door  de  rekening  van  iedere 
reis  voor  een  vastgesteld  bedrag  te  l)elasten. 


ir 
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Rekening  van  Afschrijving  er.  /  600. 000. — 

In  het  debet  der  winst-  en  verliesrekening  is  een  bedrag 
groot  /  678405.41  opgenomen  voor  afschrijving  op  de  stoom- 
schepen.  Men  heeft  dus  blijkbaar  uit  deze  som/ 478405.41 
afgeschreven  op  de  stoomschepen  en  het  restant  op  bovenge- 
noemde rekening,  welke  in  eene  vorige  balans  reeds  een  cre- 
ditsaldo van  ƒ400.000  aanwees,  gereserveerd.  De  eventueel 
te  hooge  boekwaarde  der  stoomschepen  vindt  dan  in  eene 
reserve  ad  /  600.000  een  tegenwicht. 

Bekeninf/  van    Uitdeeling  er.  /*  1266202.25. 

Volgens  de  winst-  en  verliesrekening  was  er  voor  uitkeering 
beschikbaar  /  1400.000.—.     Voor  bedrijfsbelasting  is 

23.702.25  verschuldigd. 
/•  1423.702.25.     De  bovengenoemde  rekening 

wijst  aan  „  1266.202.25 

blijft  ƒ  157.500.—.  Dit  bedrag  stelt  voor  15%  van 
de  overwinst  (zie  winstverdeeling)  en  is  reeds  overgebracht  naar 
het  reservefonds  (10%)  en  naar  het  Ondersteuningsfonds  voor 

het  personeel  (5°/^). 

fjiquidatierekening  der  Stoomschepen  cred.  /  58196.05. 

In  het  credit  dezer  rekening  is  de  winst  geboekt,  welke 
bij  verkoop  van  oude  stoomschepen  behaald  is.  Zij  dient  als 
reserve  voor  een  eventueel  nadeelig  saldo  bij  verkoop  van 
ander  oud  materieel. 

Winst'  en    Verliesrekening, 

Provenu  van  verkochte  oude  materialen  enz.  cred.  ƒ  8611.20. 

Ook  hiervoor,  weder  met  het  oog  op  de  uitgebreidheid  van 
het  bedrijf  is  eene  afzonderlijke  rekening  geopend.  Bij  kleinere 
reederijen  komt  deze  opbrengst  zooals  vroeger  vermeld,  in  het 
credit  der  algemeene  exploitatierekening. 

Balans  no.  2. 

Dienst  der  Geldleening  deb.  /  53900.— 


;!i 
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Het  disagio  en  de  onkosten  veroorzaakt  door  het  sluiten 
eener  obligatielening  worden  meestal  door  eene  jaarlijksche 
afschrijving,  welke  verband  houdt  met  den  duur  der  leening, 
uit  de  winst  afgeboekt.  Men  kan  echter  deze  afschrijving  ook 
afhankelijk  stellen  van  het  aantal  der  jaarlijks  uit  te  loten 
stukken  na  berekend  te  hebben  welk  aandeel  elke  uitgelote 
obligatie  in  het  disagio  moet  dragen.  Aangezien  de  meeste 
maatschappijen  de  obligatieleeningen  met  annuïteiten  aflossen 
verdient  de  laatste  wijze  van  afschrijving  de  voorkeur.  (Zie 
verder  balans  no.   6.) 

Kosten  van  eersten  aanleg,  oprichtinf/  en  voorbereiding  y 
inclusief  betaalde  rente  tot  den  aanvang  der  exploitatie  deb. 
ƒ348000.— 

Deze  rekening  behoeft  na  de  uitgebreide  en  zeer  duidelijke 
omschrijving  geene  verdere  toelichting.  Zij  verdwijnt  door 
jaarlijksche  afschrijving  (zie  Winst-  en  Verliesrekening)  lang- 
zamerhand uit  de  boeken. 

Balans  no.  3. 

Bij  deze  balans  is  alleen  op  te  merken  dat  de  maatschappij 
niet  op  hare  stoomschepen  direct  afschrijft,  doch  de  daarvoor 
bestemde  dotatie  overbrengt  op  eene  rekening  van  afschrijving 
hetgeen  op  het  zelfde  nederkomt. 

Balans  no.  4. 

De  balans  dezer  maatschappij  bevat  geene  rekeningen  welke 
eene  nadere  bespreking  gewenscht  maken. 

Balans  no.   5. 

Uit  deze  balans  blijkt  dat  de  maatschappij  de  kosten  van 
onderhoud  der  schepen  en  het  verlies  op  de  averij  rekening 
niet  rechtstreeks  ten  laste  der  exploitatie  rekening  (hier  ge- 
naamd: Vaart  van  de  stoomschepen  der  Maatschappij)  brengt, 
doch   afzonderlijke   rekeningen    voor   dit  doel  aangelegd  heeft. 

Blijkens  de  winst  verdeeling  komt/I()8825. —  den  aandeel- 
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houders  ten  goede  en  wordt  een  bedrag  van  ƒ  28137.50  voor 
tantièmes  uitgekeerd.  Deze  bedragen  zijn  in  de  balans  naar 
de  rekening  Dividenden  overgebracht.  De  laatstgenoemde 
rekening,  welke  een  creditsaldo  van  / 1906.60  aanwijst  bevat 
dus  ook  de  nog  niet  opgevorderde  dividenden  ten  bedrage  van 
/*  2697.50.  De  l^drijfsbelasting  welke  in  de  balans  niet  als 
een  afzonderlijk  passief  voorkomt  is  blijkbaar  naar  de  rekening 
Diverse  Crediteuren  overgeboekt.  Eene  splitsing  in  drie  afzonder- 
lijke rekeningen: 

Dividend  189.  voor  de  onopge  vorderde  dividendbe- 
wijzen. 

Tantièmes 
en    Dividend     189.     voor    het    over    dit  jaar   uit   te    keeren 

dividend 
komt  ons  gewenscht  voor. 

Balans  no.  6. 

In  het  debet  dezer  balans  komen  de  volgende  activa 's  voor : 
Drukwerken       deb  /  8111.2P 
Plaatskaarten        „     „   1599.34 

Zij  stellen  de  waarde  van  de  op  31  Dec.  nog  in  voorraad 
zijnde  drukwerken  en  plaatskaarten  voor.  Het  verbruik  wordt 
jaarlijks  op  de  exploitatie  rekening  afgeboekt. 

Aflossingsfonds  hypothec.  geldleening  deb  ƒ  99240.14. 

De  Maatschappij  heeft  volgens  de  creditzijde  der  balans  eene 
hypothecaire  geldleening  gesloten  groot  ƒ2810898.35  en  de 
verplichting  op  zich  genomen  de  voor  aflossing  bestemde  be- 
dragen te  beleggen.  De  bovengenoemde  rekening  stelt  de 
grootte  dezer  belegging  voor. 

Verder  vindt  men  onder  de  schulden  der  Maatschappij  de 
obligatieleening  tot  een  koers  van  83V3  7o  uitgetrokken. 

Ofschoon  eene  dei^elijke  wijze  van  boeking  breekt  met  de 
bestaande   gewoonte   om   de   obligatieleening   a  pari  onder  de 
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\ 


si 


—  188  — 

schulden  en  het  disagio  bij  de  plaatsing  der  leening  onder  de 
bezittingen  op  te  nemen,  voert  het  toch  tot  het  zelfde  resul- 
taat.  De  maatschappij  weet  thans  dat  de  uitloting  a  pari  van 
iedere  obligatie,  welke  bij  haar  als  schuld  voor  /  833.33 
paraisseert,  haar  / 166.67  kost.  Dit  verklaart  ook  de  verlies- 
post in  de  Winst-  en  Verlies  Rekening  groot  / 10333.33  zijnde 
het  nadeel  verbonden  aan  eene  uitloting  en  intrekking  van  62 
obligatien  (ƒ10333.33  :/ 166.67).  Toch  verdient  o.i.  de 
boeking  als  zoodanig  geene  aanbeveling.  De  maatschappij 
heeft  voor  iedere  obligatie  waarvoor  zij  slechts  /  833.33  ontving 
een  schuld  aangegaan  van  /  1000.—  Er  is  niets  t^en 
dat  zij  het  bedrag  der  afschrijving  van  het  disagio  afhankelijk 
stelt  van  het  aantal  uitgelote  stukken  (zie  Balans  2),  doch  de 
schuld  dient  in  haar  geheel  voor  te  komen  tegenover  de  reke- 
ning Dienst  der  Geldleening. 

De  rekening  Borgstellingen  cred  /  27315.—  stelt  de  be- 
ambten, welke  naar  aanleiding  van  de  een  of  andere  verant- 
woordelijke positie,  tot  garantie  van  de  nakoming  hunner 
verplichtingen,  een  zeker  bedrag  hebben  moeten  storten,  als 
crediteuren  der  Maatschappij  voor. 


§  2.    Het  rekeningsysteem  bij  de  visschery  reederij. 


De  administratie  der  visscherij  reederij  wordt  in  de  meeste 
gevallen  niet  zelfstandig  gevoerd.  Zij  wordt  veelal  opgenomen 
in  de  gewone  handelsboeken  van  den  reeder  boekhouder  en 
wordt  dan  op  de  vroeger  aangegeven  wijze  behandeld. 

De  bij  zelfstandige  administratie  dezer  reederij  voorkomende 
rekeningen  worden  zeer  verschillend  betiteld.  Bovendien  is  de 
benaming  gedeeltelijk  afhankelijk  van  het  materieel  waarmede 
de  vischvangst  wordt  uitgeoefend. 
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VERKORTE    BALANS. 


No.  1. 


DEBET. 

Kassa  en  kassier f  122,234.50 

Gelden  op  prolongatie 

en  deposito „  2,491,000.-- 

Huizen  en  erven „  60,000.— 

Meubilair „  1.— 

Etablissement  t«  A...  „  126,320.- 

Werkplaats  t>e  A „  14,430.88 

Stoomschepen  der  My.  „  4,369,000.— 
Inventarissen  d.  stoom- 
schepen   „  87,443.57 

Stoomschepen  in  aan- 
bouw  „  2,103,090.26 

Reisonkosten  over  loop. 

reizen  der  vloot . . .  „  413,726.02 
Gages     der    equipage 
over  loop.  reizen  der 

vloot „  113,536.60 

Assurantie-rekening 

voorjaarverzekering  „  144,042.24 

Magazynrekening „  326,573.77 

Steenkolenrekening.. .  „  620,503.89 

Effectenrekening „  1,644,304.92 

Belegd  reservefonds . .  „  556,859.85 

Belegd  ondersteuningsf.„  381,891.07 
Belegd   premiefonds 

voor  officieren „  15,645.— 

Diverse  Debiteuren...  „  238,994.27 

f  13,829,597.84 


CREDIT. 

Kapitaal f    7,000,000.- 

4  pet.  obligatieleening 

1881 „       976,000.- 

Di verse  crediteuren...  „       355,817.70 

Reparatierekening „       152,068.91 

Nog  niet  ingevorderd 
dividend „         16,461.- 

Nog  niet  ingevorderde 
oblig.  en  coup.  d.  geld- 
leening  „  4,420.— 

Vracht  en  passagegel- 
den over  loopende 
reizen „     1,019,717.39 

Assur.-reserverekening  „     1,160,000. — 

Reservefonds  volg.  art. 
24  der  Statuten. . . .  „       675,408.69 

Ondersteuningsfonds  v. 
het  personeel „       449,961.54 

Premierekening  voorde 
officieren „         17,807.80 

Rekening  v.  afschrij- 
ving  „       600,000.- 

Winst-  en  verliesreken.  „  8,836.51 

Rekening  v.  uitdeeling  „     1,266,202.25 

Assurantie  eigen  risico  „         74.200.  — 

Liquidatiereken.stoom- 
schepen „         58,196.05 

/•  13,829,597.84 
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II 


i 


WINST-  en   VER 

DEBET. 

Etablissementen  te  A . . 

voor  afschrijving  op 

deze  rekening f       11,170.— 

Extra  afschrijving „       17,644.43 

Wisselrekening „         7,738.08 

Huizen  en  erven  voor 

afschrijving „       18,315.50 

Ondersteuningsfonds  v. 

h.  personeel.     Extra 

dotatie „       50,000.— 

Reparatierekening  voor 

verhooging  d.  reserve  „  65,000.- 
Rekening  van  afschryv. 

voor  afschryv.  op  de 

stoomschepen „     678,405.41 

Winst „  1,400,000.— 

Bedrijfsbelasting „       23,702.25 

Saldo  op  nieuwe  reken.  „         3,836,51 

f  2,275,812.18 


LIESREKENING. 


No.  1. 


CREDIT. 

Saldo  van  vorige  reken,  f  1,366.05 
Reizen  der  stoomsche- 
pen, voor  het  voordoe- 

lig  saldo  in  het  afge- 

loopen  jaar „  1,903,760.44 

Provenu    v.    verkochte 

oude  materialen  enz.  „         8,611.20 

Werkplaats  te  A „       11,964.86 

Interestrekening     voor 

het  batig  saldo  dezer 

rekening „      127,199.12 

Assurantie  eigen  risico 

V.  batig  saldo  dezer 

rekening ^      126,238.26 

Rekening  van  uitdeeling 

voor   bydrage  tot  de 

winst  uit  het  agio  der 

geplaatste   aa^ideelen  „       96,672.25 

f  2,275,812.18 


WINSTVERDEELING. 

Over  /•  7,000,000.-  kapitaal  eerste  5  pet.  geheel /*  350,000. 

Extra  winst  /*  1,050,000.-  60  pet.  aan  aandeelhouders „  630,000.- 

14  pet.  f  980,000.- 

40  pet.  vastgesteld  volgens  art.  24  der  Statuten „  420,000.- 


/ 1,400,000.- 
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BALANS. 


No.  2. 


DEBET. 


Kassa  en  kassier 

Gelden  uitgezet  op  pro- 
longatie en  deposito 

Dienst  der  geldl.  1888 

Kosten  van  eersten 
aanleg,  oprichting 
en  voorbereiding, 
inclusief  betaalde 
rente  tot  den  aan- 
vang der  exploitatie 

Stoomschepen  der  My. 

Etablissementen  in 
Indië 

Kantoormeubilair 

Stoomschepen  inaanb. 

Assurantierekening, 
voor  over  1899  be- 
taalde  jaarpremiën 

Magazijn  voorraad 

Steenkolen  voorraad . . 

Hoofdagentschap 

Belegde  creditsaldo's 
d.  rekening,  m.  offi- 
cieren en  machi- 
nisten   

Belegd  Ondersteunings- 
fonds   

Diverse  debiteuren.. 


/      276,348.055 


n 


n 


428,000.  - 
53,900.— 


jj 


11 


n 


Y) 


n 


n 


n 


n 


n 


348,000.  - 
5,610,000.— 

72,000.  - 

2.- 

944,121.87 


134,743.- 

449,422.28 

337,637.01 

1,161,764.42 


n 


» 


» 


57,200.- 

80,263.75 
115,545.89 


V 


77 


77 


Vi 


f  10,0(J8,948.27  5 


CREDIT. 

Kapitaal / 

4  pet.  oblig.-leeningen.  „ 

Op  2  Jan.  1899  aflos- 
baar  gestelde  obli- 
gatiën 

Op  2  Jan.  1899  verval- 
lende obligatiecou- 
pon W.  20 

Nog  niet  opgekom.  obli- 
gatiecoupons, divid.- 
bewyzen  en  uitge- 
lote obligatiën 

Assurantie-reserverek. 

Creditsaldo's  der  reke- 
ningen met  officie- 
ren en  machinisten 

Reserverekening,  vol- 
gens art.  27  der  Sta- 
tuten   

Ondersteuningsfonds 
V.  het  personeel . . . 

Diverse  crediteuren.. 

Bedrijfsbelasting 

Rekening  v.  uitdeeling 

Rekening  v.  uitdeeling 
aan  houders  van  be- 
wijzen V.  winstaan- 
deel  

Winst-  en  verliesrek. 


n 


77 


77 


77 


77 


77 


77 


6,000,000.  - 
1,618,000.- 


198,000.  - 


36,320.— 


11,411.90 
712,024,36 


73,925.75 


201,056.- 

116,774.715 
417,459.15 
16,671.— 
585,000.— 


81,904.- 
„      401.40 

f  10,068.948.27  5 
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WINST-   en   VERLIESREKENING. 


No.  2. 


DEBET. 

Dienst  der  geldleening 
1888 ;  voor  afschry- 
ving f 

Interestrekening;  voor 
het  nadeelig  saldo 
dezer  rek.  over  1898  „ 
Kosten  van  eersten  aan- 
leg, oprichting  en 
voorbereiding,  incl. 
betaalde  renta  tot 
den  aanvang  der  ex- 
ploitatie; voor  af- 
schrijving  

Rekening  v.  afschrij- 
ving; voor  afschrij- 
ving op  de  stoom- 
schepen  der  My. . .  „ 
Etablissementen  in  In- 

dië;  voor  afschrijving  „ 
Reserverekening,  vol- 
gens   art.    27    der 

Statuten ^ 

Winstverdeelingi) „ 

Bedryfsbelasting,  voor 
21/2  pet.  op  de  uitdee- 
lingen /•  666,840.-  „ 
Saldo  op  nieuwe  reken.  „ 


6,600.— 


39,635.19 


1,9U.42«'^ 


CREDIT. 

Saldo  van  Anno  Pas- 

sato / 

Reizen  der  stoomsche- 

pen:  voor  het  voor- 

deelig  saldo  van  het 

afgeloopen  jaar . . .  „     1,714,018.84 


7) 


50,000.  - 


765,719.075 
21,678.60 


46,138.- 
769,090.— 


16,671.- 
401.40 


f  1,715,933.265 


f  1,715,933.265 


*)    Uitdeeling  over: 

(^6,000,000  -  kapitaal  eerst  6  pet.  geheel «««  nnn 

Extrawinstr  409.090.  -  waarran  56  pet.  aan  aandeelhouders !  !  * JSS'SÏÏ*" 


»  226,000.— 


30  pet.  aan  houders  yan  bewgsen  ran  winstaandeel      /81.818.- ^'^^"'^  *  *  *  f^'SX*"" 

ealdo  van  vonse  rekenins 1        qa  öi,öiö.— 


86.— 


waarvan  1600  stuks  i  /■61.15 .  IlSo- 

en  op  nieuwe  rekening !   !   !   !  »      '  64 — 

25  pet.  vastgesteld  volgens  art.  27  der  statuten  .  \  \  .  .  , 


»  102,272.— 
/•  769,090.— 
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VERKORTE   BALANS. 


No.  3. 


DEBET. 

Obligaties     in     porte- 
feuille   f  91,000.— 

Stooraschepen  der  Mg.  „  756,823.43 

Meubilair  en  inventar.  „  1,007.75 

Effectenrekening „  100,000.— 

Prolongatierekening  . .  „  40,000.— 
Kassa,  kassier  en  agen- 
ten  „  48,847.205 

Diverse  debiteuren...  „  85,626.565 

Loopende  assurantie. ..  „  16,404.37 

Belegd  reservefonds..  „  11,937.— 

f  1,151,646.32 


CREDIT. 

Kapitaalrekening f  600,000.— 

Obligatieleening „  229,000.— 

Agenten „  18,370.215 

Diverse  crediteuren...  „  48,729.255 

Onbetaalde  dividenden  „  1,800.— 

Onbetaalde  coupons. . .  „  3,450.  — 

Rekening  v.  afschrijving,,  164,069.19 

Reservefonds „  12,000.- 

Winst-  en  verliesreke- 
ning  „  79,227.66 


f  1,151,646.32 


I 


WINST-   en   VERLIESREKENING. 


DEBET. 


Afschrijvingen 
Gratificatién. . 
Saldo 


f 


n 


40,740.89  5 

4,351.- 
„      106,349.535 

f     151,441.43 


CREDIT. 

Saldo  vorige  rekening. . .  f  1,198.22 
Interestreken,  en  diversen  „  5,216.30 
Exploitatierekening „  145,026.91 


„  151,441.43 


WINSTVERDEKLING. 

Op  rekening  van  afschryving,  art.  10  der  Statuten f  27,121.875 

Aan  het  Reservefonds,^  idem  „  12,000.— 

Blijft  te  verdeelen r>  67,227.66 


f  106,349.535 
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VERKORTE   BALANS. 


No.  4. 


DEBET. 

Stoomschepen 

Stoomsc  hepen  in  aan 
bouw 

Gebouwen 

Aandeelenrekening 

Effectenrekening 

Depositorekening 

Kassa  en  kassiers 

Wissels  in  portefeuille. 

Loopende  .jaarverzeke- 
ringen  

Diverse  debiteuren 

Magazijn 


/•  4,922,374.25 

^  839,065.56 

„  146,950.— 

„  36,112.93 

„  1,247,089.22 

„  100,000.— 

„  58,725.25 

„  19,878.79 


„     158,002.49 
„     137.708.89 


r 


5,494.16 


/  7,671,401.54 


CREDIT. 

Kapitaal f 

4  pet.  obligatieleening..  „ 
Vernieuwings-    en    Re- 
servefonds   

Assurantierekening 

Gereserveerde  Premiën . 
„  schaden . 

Diverse  crediteuren 

Loopende  reizen 

Nog   niet    opgevorderde 
dividenden,     coupons 
en  losbare  obligatie.. 
Ondersteuningsfonds . . . 
Rekening  van  uitdeeling  „ 
Saldo  winst  en  verlies.  „ 


n 


n 


n 


n 


n 


V 


n 


5,000,000,— 
1,300,000.- 

114,851,07 

419,474.70 

67,665.10 

21,352.20 

70,150.20 

152,098.69 


5,003.75 
30,364.91 
487,500.  - 
2,940.92 


/•  7,67 1,401. 54 


WINST   en    VERLIES. 


DEBET. 

Afschryving: 

op  de  stoomschepen  .  f  536,959.69 

„     „    gebouwen „  9,850.— 

Interestrekening „  1 1,492.35 

Ondersteuningsfonds  . . .  „  10,000.— 

Uitdeeling  9^1^  pet.  ...-.„  487,500.- 

Bedryfsbelasting2i/2  pet.  „  12,187.50 

Commissarissen ^  4,500.— 

Saldo ^  2,940.92 


CREDIT. 
Saldo  v.  vorige  rekening /•        2,710.24 

Exploitatierekening „  1,072,720.22 


f  1,075,430.46 


f  1,075,430.46 


t 


■ 
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VERKORTE    BALANS. 


No.  5 


DEBET. 

De  stoomschepen  der 
Maatschappy 

Het  Lichtersehip 

De  loodsen 

Het  kantoorgebouw... 

Het  Meubilair 

Maehineriên  en  scheeps 
behoeften  in  magazyn 

Belegd  assurantiefonds 

Wisselrekening 

Remiserekening 

Kassa  en  kassier 

Prolongatierekening . .  „ 

Diverse  debiteuren . . .  „ 


f 


n 


n 


T) 


Tf 


n 


n 


n 


2,260,460.  - 

2.000.  - 

1.- 

40,000.  - 

l.- 

31,754.51 
324,307.815 

3,473.83 
186.39 
94,028,575 
421,822,325 
466,136,915 


f  3,644,172.36 


CREDIT. 

Geplaatst  maatsch.  kap.  / 
Geldleening  1886  groot 

/•2,500,000.  -  obligat. 

in  circulatie: 

1036  k  ƒ  1000.— „ 
65  a  „   200. 

Assurantiefonds 

Dividendrekening . . . , 
Aflosbaar  gestelde  oblig.  „ 
Verschenen  coupons  der 

leening „ 

Traiterekening „ 

Diverse  Crediteuren...  „ 
Winst  en  verlies  voor 

het  saldo „ 


1,688,950. 


V 


n 


77 


1,036,000.— 

13,000.- 

325,000.  - 

199,660.- 

^5,000.- 

23,172.   - 
5,916.58 
267,818.485 

355.295 


/•  3,644,172.36 


WINST-   en    VERLIESREKENING. 


DEBET. 

Averyrekening / 

Premie  van  assurantie..  „ 

Onkostenrekening „ 

Kosten  van  onderhoud  der 

schepen „ 

Dienst  der  geldleening. .  „ 
Afschrijv.  op  de  schepen  „  217,085.845 
»  n    n     reken.- 

dienst  der  geldleening  „ 
Saldo  winst 


1,419.50 
113,443.81 
142,789.775 

103,129.54 
55,320.— 


v 


130,000.— 
201,538.415 


/•  964,726.885 


CREDIT. 

Saldo  AO  po f 

Avans  verkoop  stoom- 
schip „Willem" „ 

Koers-avans  op  waarden 
in  portefeuille 

Wisselrekening 

Intrestrekening „ 

Expeditie-  en  verschot- 
tenrekening „ 

Hulploonen „ 

Vaart  van  de  stoomsche- 
pen der  Maatschappij.  „875,389.14 


11 


n 


2,294.075 

2,303.835 

440.27 
11,935.385 

28,084.865 

39,309.6-^ 
4,969.69 


f  964,726.885 


WINSTVERDEELING. 

10  pet.  dividend  aan  aandeelhouders f  168,825.— 

Bedrytsbelasting „      4,220.62 

Tantièmes  (§  16  der  statuten) „     28,137.50 

Saldo  op  nieuwe  rekening „         355.295 


n 


f  201,538,415 
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BALANS 


No.  6. 


DEBITEUREN. 


r 


V 


r 


r 


Kassa  en  kassier? 

Werkplaats 

Magazijn 

Steenkolenrekenin^' 

Remiserekening 

Beleening-  en  prolonga- 
tierekening  

Effectenrekening 

Drukwerken ^ 

Plaatskaar  ten „ 

Materieel   Havendienst  „ 

Assurantierekening „ 

Gedeponeerde  waarden  „ 
Belegd  reservefonds . . .  „ 

Belegd  ketelfonds „ 

Belegd  ketelfonds  nieu- 
we stoomschepen . . .  ^ 
Abattoir:  gebouwen  en 


V 


181,526.80^ 

13,591.88 

20,179.455 

18,062.80 
39,422.83 

98,000.— 
5,500.  - 
8,111.215 

1.599.34 

6.082  03 

63,835.32 

27,315.- 

22,250.  - 

432,763.75 

56,058.05 
1,308.675 


CREDITEUREN. 


Kapitaal : 

Serie  A /     584,500.— 

Serie  B „  1,456,500.- 

3   pet.   geldleoning,   A^ 

1886,    /  3,600,000.— 

3054     obligatiën     h 

f  1000  =  fSflói.000 

a  831/3  pet „  2,545,000.— 

Hypothec.  geldleening.  „  2,81K),898.35 


inventaris 

Stoomschepen ^  6,585,542,68^ 

Terrein,  gebouwen  on 
meubelen „ 

Werktuigen  en  gereed- 
schappen  

Aflossingstonds  hypo- 
thec. geldleen 

Diverse  Debiteuren  . . .  „ 


71 


n 


60,000.— 
15,000.- 


99,240.14 
451,6.58.595 


Reservefonds 

Ketelfouds 

Ketelfonds  nieuwe 
stoomschepen.. . 

Borgstellingen „ 

Uitgelote  oblifratiên  der 
leening  1886 ^ 

Interostrekening  der 
geldleening  1886....  „ 

Onafgehaaldo     dividen- 
den 

Diverse  crediteuren. . .  l 


V 


22,505.695 
499,971.41 

56,058.05 
27,315.- 

4,000.- 

46,080.— 

300.- 
148,920.065 


/*8,202,048.57 


WINST-   en    VERLIESREKENING. 


/'8,202.048.57 


DEBET. 

Intrestrekening f  175,927.99 

Ketelfonds „  44,800.- 

Ketelfonds  nieuwe  stoom- 
schepen   „  25,200.— 

Uitgelote    obligatien    der 

leening  A»  1886 „  10,333.33 

Diversen  v.  afschrijving  .  „  9,574,50 

/  265.835.82 


CREDIT. 

Exploitatierekening  : 
Ontvangst/*  1,666,958.135 
Uitgaven    „  1,401,122.315 


/•  26.5,835.82 


f  265,835.82 


'f 
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Bij  de  visscherij  met  loggers  kunnen  wij  als  voornaamste 
rekeningen  de  volgenden  aangeven: 

Sc/iepen.  Deze  rekening  wordt  gedebiteerd  voor  de  aankoop  of 
bouwsom  en  voor  zoodanige  reparaties,  welke  de  waarde  der 
schepen  aanzienlijk  verhoogen. 

Beederij  Kapitaal  te  crediteeren  voor  het  ingebrachte  kapitaal 
der  reeders. 

Op    deze    beide   rekeningen   is   van   toepassing  hetgeen  wij 

mededeelden   in  Hoofdstuk  2^2  omtrent  Stoomschip 

en   Reederij    Kapitaal,    voor   zoover   afschrijving   en   kapitaals- 
vermindering  betreft. 

Vischtuigen.  Deze  rekening  wordt  somtijds  gesplitst  in 
Zomervischtuig  en  Wintervischtuig.  Deze  splitsing  is  echter 
moeielijk,  daar  ook  's  winters  touw  etc.  gebruikt  wordt  dat 
's  zomers  dienst  heeft  gedaan.  De  rekening  wordt  gedebiteerd 
voor  den  aanschaffingsprijs  en  voor  aankoopen  van  nieuwe 
netten,  touwwerk  en  boetloon. 

Exploitatie  Lo(/ger 

Indien  men  bij  het  afsluiten  van  het  boekjaar  het  bedrijfs- 
resultaat van  iederen  logger  afzonderlijk  wil  kennen,  opent 
men  eene  exploitatie  rekening  voor  ieder  schip.  Deze  rekening 
wordt  belast  voor  het  aandeel  in  de  afschrijving  op  de  reke- 
ning vischtuigen  (daarbij  in  aanmerking  nemende  het  aantal 
reizen  dat  ieder  schip  gemaakt  heeft),  voor  victualiën,  tonnen^ 
zout,  gages,  assurantie  en  verdere  kosten.  Zij  wordt  gecredi- 
teerd voor  de  besomde  bedragen. 

Voorschotten  op  Gages,  Deze  rekening  wordt  gedebiteerd 
voor  de  voorschotten  aan  de  equipage  en  verdwijnt  bij  de 
uitl>etaling  van  het  saldo. der  gage. 

Indien  mei»  geene  afzonderlijke  exploitatierekening  voor  ieder 
schip  verlangt,  opent  men  eene  algemeene  Besommingrekening y 
welke   ook    weder   gesplitst  kan  worden  in  Haringvaart  (voor 


»» 


>> 
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■de  zomervaart)  en  Beutjvaart  (voor  de  in  den  winter  met  de 
vaart  op  schelviscli  etc.  besorade  bedragen.  Voor  de  boven- 
genoemde uitgaven,  die  wij  ten  laste  der  exploitatierekening 
van  iederen  logger  boekten,  worden  dan  afzonderlijke  rekenin- 
gen  geopend,  als: 

Tonnenverbruik 

Onderhoud  Seheepsinventaris 
„  Vischtuigen 

Equipage  Rekening 

Assurantie 

Uitrustings 

Proviand  „  etc. 

Het  verdient  echter  voor  het  overzicht  aanbeveling  voor 
iederen  logger  eene  afzonderlijke  exploitatie  rekening  te  openen. 

De  vaart  met  steam trawlers  d.  i.  het  visschen  met  stoom- 
schepen  voorzien  van  sleepnetten  die  door  stoomvermogen 
worden  binnengehaald  is  in  de  laatste  jaren  toegenomen  en 
heeft  de  oprichting  van  verschillende  naamlooze  vennootschap- 
pen ten  gevolge  gehad.  De  administratie  van  deze  soort  van 
reederijen  is  dus  van  zelfstandigen  aard. 

Aan  de  bovengenoemde  rekeningen  worden  er  eenigen  toe- 
gevoegd b.v.  voor  Steenkolenverbruik  en  Stoomspuien.  De 
laatstgenoemde  wordt  voor  den  aanschaffingsprijs  gedebiteerd 
en  een  zeker  percentage  ten  laste  van  de  Winst-  en  Verlies 
Rekening  of  van  de  Besomming  Rekening  afgeschreven. 

De  vorm  der  vennootschap  heeft  natuurlijk  ten  gevolge  dat 
Tiet  rekening  systeem  der  naamlooze  vennootschappen  wordt 
ingevoerd. 


* 


HOOFDSTUK    V. 


VRAAGSTU  KKEN. 


Heden  afgesloten  met  de  bouwmeesters  Rijkee  en  Smfi'  het 
contract  tot  aanbouw  van  het  stoomschip  „Marie"  en  de 
eerste  termijn  groot  ƒ12000. —  betaald  in  een  cheque  op  de 
Disconto  Bank. 

Wat  boekt  A.  van  Leeuwen,  de  reeder  boekhouder  der 
onderlinge  reederij  S.S.  „Marie",  welke  voor  deze  reederij 
eene  zelfstandige  administratie  voert  in  zijne  handelsboeken  en 
wat  in  de  boeken  der  reederij? 


ï 


A.  VAN  Leeuwen,  reeder  boekhouder  der  onderlinge  reederij 
SS.  Marie  ontvangt  heden  de  stortingen  der  verschillende 
reeders  van  de  door  hen  genomen  bedragen.  Het  reederij 
kapitaal  bedraagt  ƒ  250.000. —  waarvan 

A  f  50.000.— 

B  „  50.000.— 

C  „  50.000.— 

D  „  50.000.— 
A.  v.  Leeuwen  „  50.000. — .  Dit  laatste  bedrag  wordt 
niet  gestort  doch  aan  de  reederij  gecrediteerd  naar  aanleiding 
van   de   verschillende   betalingen,   die   v.    Leeuwen   reeds   ten 
behoeve  der  reederij  heeft  gedaan. 
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Het  totaal  bedrag  der  stortingen  ad  ƒ  200.000. —  wordt 
door  hem  bij  de  Disconto  Bank  ten  gunste  der  bouwmeesters 
RiJKEE  en  Smit,  als  laatste  storting  op  het  stoomschip  gede- 
poneerd. 

Wat  boekt  A.  v.  Leeuwen  in  zijne  handelsboeken  en  wat 
in  de  boeken  der  reederij,  indien  de  rentevereffening  op  de 
voorschotten  van  v.  Leeuwen  buiten  beschouwing  blijven? 
De  rekening  SS  Marie  in  aanbouw  kan  nog  niet  afgesloten 
worden,  aangezien  er  nog  betalingen  ten  laste  der  uitrusting 
moeten  geschieden. 


Na  bevredigende  proeftocht  van  het  SS  „Marie"  wordt  door 

de  reederij  den  laatsten  termijn  der  bouwsom  ad  £  15.000. 

betaald  in  een  cheque  gefourneerd  door  de  Disconto  Bank  a 
/  12.06  H-Vl'^'/co  courtage.  De  rekening  Stoomschip  „Marie 
in  aanbouw''  staat  debet  ƒ  60410.60,  waarin  alle  uitrustings- 
kosten  begrepen  zijn.    Wat  boekt  de  reederij? 


Het  stoomschip  „Willem"  wordt  na  de  proeftocht  heden 
door  de  reederij  geaccepteerd.  Volgens  artikel  12  van  het 
bouwcontract  met  de  firma  Rijkee  en  Smit  wordt  een  bedrag 
van  /  50. 000. —  heden  door  de  reederij  lietaald  per  cheque 
op  de  Disconto  Bank  terwijl  het  restant  der  bouwsom  groot 
/  40. 000. —  met  het  oog  op  eventueel  verborgen  gebreken 
aan  schip  en  machine  volgens  genoemd  contract  eerst  na  3 
maanden  te  voldoen  is.  De  rekening  SS  „Willem  in  aanbouw" 

is  inclusive  uitrustingskosten  gedebiteerd  voor  /  41 0609. 50. . 

Geef  de  boeking  der  reederij. 
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Het    voordeelig   saldo    van    Reis   I   bedraagt  /  8640.20  en 
de  voorraad  kolen  in  de  bunkers  75  ton  a  /'9.60. 

Welke  boekingen  vloeien  hieruit  voor  de  reederij  voort? 


6 

De  reederij  van  het  SS  Elizabeth  belast  Reizenrekening 
Reis  l  voor  16  dagen  assurantiepremie  (casco,  machinerie  en 
behouden  varen)  a  ƒ25  per  dag  en  voor  verschillende  sch e eps- 
behoeften  met  /  240.20. 

Bij  het  begin  van  reis  1  werd  daarvoor  uitgegeven/ 480.40 
te  verdeden  over  2  reizen  en  geboekt  ten  laste  der  hulp- 
rekening Materialen. 


In   de   afrekening   van    Reis    l   berekent  Kapitein  v.  Loou 
aan  de  reederij : 

Gages  en  kostgelden /  910.40 

fooien  loodsen  en  kleine  kosten  .  .  .  .  „     12. — 

De   door  hem  aan  boord  ontvangen  passage  bedraagt /"  60. — 

Geef  de  boekingen  der  reederij. 


8 

De  onderlinge  vrachtvaart-reederij  SS  Hendrik  wordt 
omgezet  in  eene  naamlooze  vennootschap,  die  alle  bezittingen 
en  schulden  onveranderd  overneemt. 

De  tegenwoordige  reeders  treden  als  aandeelhouders  op, 
terwijl  de  administratie  in  de  boeken  der  reederij  wordt 
voortgezet. 
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Welke    posten    zijn   daartoe   noodig,    indien    de  reederij  de 
volgende  balans  heeft  opgemaakt? 
SS  Hendrik.  .  . ƒ  90.000.—     Reederij  Kapitaal/  90.000.— 

Kapitein „        120.16 

Div.   Debiteuren.,,        183.64 

Kas „       240.70 

Assurantie  Rek  .  „     4820. — 


f  95.364.50 


Assur.  Eig.  Risico  „  800. — 

„   Reservefonds,,  1200. — 

Div.  Crediteuren.  „  602.50 

Exploitatie  Rek..,,  2762.— 

/  95.364.50 


9 

De  reeder  boekhouder  A.  de  Niet  der  reederij  „Neptunus'* 
had  de  administratie  dezer  reederij  in  zijne  handelsboeken  op 
éene  rekening: 

Exploitatie  SS  „Neptunus". 

Deze  rekening  wees  op  30  Juni  een  creditsaldo  aan  van 
/4000. — .  Hij  had  nog  te  vorderen  van  den  kapitein/ 300. — 
Van  de  assurantie  premie  ad  /  6000.—  per  jaar,  waarvoorde 
bovengenoemde  exploitatierekening  destijds  belast  is,  was 
slechts  verbruikt  ƒ3000,—  kolen  aan  boord  bij  de  laatste  uit- 
reis  (reis  4)  60  ton  \\  /8.40=/504.— 

De  administratie  wordt  thans  in  afzonderlijke  reederij  boekeu 
overgebracht. 

Welke  post  maakt  de  reeder  l)oekhouder  in  zijne  handels- 
boeken  en  hoe  opent  hij  de  boeken  der  reederij? 


10 

De  reederij  van  het  stoomschip  Johanna  ontvangt  l)ericht 
dat  het  stoomschip  op  zijn  derde  uitreis  door  aanvaring  in 
het  Engelsche  Kanaal  gezonken  is. 


' 


i 
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Zij  incasseert  van  de  assuradeuren: 

/  I  20.000. —    verzekerd    bedrag  op  casco  en  machinerie 
„    15.000. —  „  „       op  behouden  varen 

onder     aftrek     van    ^/4  %    afmakingsprovisie,    terwijl    zij    zelf 
/  10.000. —  eigen  risico  op  behouden  varen  genomen  had. 

De  door  haar  opgemaakte  proefbalans  wees  vocSr  het  incas- 
seeren  der  verzekeringssom  de  volgende  cijfers  aan : 
SS  Johanna    .  ./*  140.000.—     Reederij    Kapit.  /  140.000.— 


Kapitein  .  .   .  .  „ 
Div.  Debiteuren  „ 

Kas „ 

Assur.  Rekening  „ 
Reizen  Rek.  Reis  3 


120.16 

183.64 

10.240.70 

4820.— 

240.50 


Ass.  Eig.  Risico  „ 

„  Reservefonds,, 

Div.  Crediteuren  „ 

Exploitatie  Rek.  „ 


800.— 

1200.— 

602.50 

13002.50 


ƒ  155.605.— 


ƒ  155.605.— 


Geef  de  liquidatie  posten  der  reederij. 


11 

1  Januari. 

De  firma  v.  Leeuwen  en  Co.  besluit  het  haar  toebehoorende 
stoomschip  „Anna"  gedeeltelijk  te  verkoopen  en  eene  onderlinge 
vracht  vaart  reederij  onder  hare  boekhouding  te  vormen.  Het 
stoomschip  komt  in  hare  boeken  voor  op  eene  waarde  van 
/•380.000.— . 

Op  het  stoomschip  is  een  voorschot  onder  eerste  verband 
gevestigd,  verleend  door  de  Disconto  Bank  groot  per  resto 
/ 14 0.0 00. —  rentende  5%,  hetwelk  met  goedkeuring  der  bank 
ten  name  der  reederij  wordt  overgeschreven.  Van  genoemd 
voorschot  is  jaarlijks  op  31  December  af  te  lossen/ 20.000. — . 
De  aflossing  en  rente  betaling  hebben  gisteren  plaats  gehad  en 
zijn  reeds  geboekt. 

10 


t 
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De   firma   brengt   het   stoomschip  in  voor  /  400.000. en 

neemt  zelve  voor/ 80.000. —  aandeelen. 

Het  reederij  kapitaal  wordt  bepaald  op  /  280.000.—  terwijl 
de  overige  ƒ  200.000.—  als  volgt  genomen  worden : 
A.  V.  D.  Burg  /    50.000.— 
W.  V.  Dorp    .  „   50.000.— 
C.  Bouten    .  .  „   50.000.— 
W.  V.  Vliet  .  „   50.000 — 
Deze  bedragen  worden  heden  in  contanten  gestort. 
Wat    boekt   de   firma  v.  Leeuwen  en  Co.  in  hare  handels- 
boeken  en  welke  posten  zijn  noodig  in  de  boeken  der  reederij  ? 

12 

De  stoomvaart  maatschappij  „Fort una"  heeft  op  31  Decem- 
ber  1899  de  volgende  balans  opgemaakt: 
Stoomschepen.  .  f  197.302.—     Aand.  Kapitaal./  120.000.— 


Kassa „    22.210.20 

Div.  Debiteuren  „  3.208.70 
Assur.  Reken.  .  „  1.320.40 
Kapitein  .  .  .  .  „  602.70 

/  224.644.— 


Disconto  Bank. 

Voorsch.  Reken.  „  80.000. — 

Div.  Crediteuren  „  1.820.60 

Saldo  winst    .  .  „  22.823.40 


/  224.644.— 


2' 
3^ 


De  algemeene  vergadering  neemt  de  volgende  besluiten: 
.  Een  bedrag  af  te  schrijven  op  de  stoomschepen  gelijk  aan 

de    op  1  Januari  van  de  voorschot  rekening  der  Disconto 

Bank  af  te  lossen  som  van  / 10.000.—. 
.  Een  dividend  van  9  %  uit  te  keeren. 
.  Het    restant    na    aftrek    der    bed  rijfsbelasting    op    nieuwe 

rekening  over  te  brengen. 
Welke  boekingen  maakt  de  reederij? 


t 
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13 


Eene  onderiinge  reederij  welke  eene  geregelde  lijn  Rotterdam— 
St.  Petersburg  onderhoudt  met  de  stoomschepen  „Maarten"  en 
„Hendrika  Johanna"  wordt  ingebracht  in  eene  naamlooze 
vennootschap. 

De  reederij  heeft  de  volgende  balans  opgemaakt: 
SS.  Maarten.   ./ 120.000.—     Reederij    Kapit./ 200.000.— 


>) 


>i 


„  Hendrika 
Johanna  .   .  . 

Kas 

Kapitein    v.    d. 

Meülen  „ 

„     V.  Looij  „ 

Assur.  Rekening  „ 

Div.  Debiteuren  ,. 


100.000.— 
J5.206.10 

306.12 

810.18 

1.620.40 

12.320.30 


Diverse     Credi- 
teuren. .  .  . 

Ketelfonds  .  .  . 

Afschrijvingsre- 
kening. .   .   . 

Exploitatie  rek. 


>> 


1) 


>> 


ii 


8.063.10 
10.000.— 

27.000.— 
5.200.— 


/  250.263.10 


/  250.263.10 


De  naamlooze  vennootschap  neemt  de  stoomschepen  over 
voor  /  200.000.—  en  de  debetsaldi  der  kapiteins,  de  debiteu- 
ren en  de  vooruitbetaalde  jaarpremie  voor  de  boekwaarde  en 
l>etaalt  voor  de  commercieele  waarde  der  lijn  / 10.000.—, 
terwijl  de  crediteuren  door  de  reederij  zullen  voldaan  worden. 
Een  en  ander  wordt  heden  door  de  Disconto  Bank  aan  de 
reederij  uitbetaald. 

De  naamlooze  vennootschap  heeft  een  aandeelen  kapitaal  van 
ƒ  160.000.—  en  eene  5  7o  obligatie  leening  van  /  90. 000.— 
aangegaan,  welke  overgenomen  zijn  door  de  Disconto  Bank 
tot  resp.  95  %  en  98  ^'/o. 

Geef  de  sluitposten  in  de  boeken  der  reederij  en  de  openings- 
posten  in  de  boeken  der  naamlooze  vennootschap. 


^ 
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14 


De  Rotterdamsche  Scheepvaart  Maatschappij  ontvangt  van 
hare  agenten  te  St.  Petersburg  de  volgende  scheepsafrekening 
van  Reis  2. 

Vracht  betaalbaar  St.  Petersburg £     212.10. 

Verschotten  „  „  „         „        16.12.— 


£     229.2.— 


af: 


Havenkosten  St.  Petersburg 

inkomend £  59.10. — 

contanten  kapitein  .  .  .  .  „  10. — . — 

uitgaand „  59.11.—     „      129.1.— 

Saldo  ten  gunste  der  reederij £     100.1. 


a  12.10    /    1210.61 


Geef  de  boekingen  der  reederij. 


15 

31   December  1899. 

De  stoomvaart  maatschappij  „Holland''  heeft  eene  5  7^ 
aflosbare  obligatie  leening  van  /  750.000.— ,  vrelke  in  1896 
tot  den  koers  van  95  %  is  uitgegeven.  De  5  7o  disagio  zijn 
geboekt  op  de  rekening  Disagio  op  Obligaties. 

Van  bovengenoemde  obligatie  leening  worden  heden  over- 
eenkomstig de  voorwaarden  van  het  prospectus  15  obligatien 
^  /  1000.— =/ 15000.—  uitgeloot. 

Wat  boekt  de  maatschappij  indien  zij  het  koersverschil  op 
de  obligatien  wenscht  af  te  schrijven  in  verhouding  tot  het 
aantal  uitgelote  stukken? 
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Jouirnaalposten. 


Meederij  S.S,  Marie  aan  Disconto  Bank 

voor  mijne  betaling  aan  Rijkee  en  Smit  in  een  cheque  op 
de  Disconto  Bank ƒ     12.000.— 


SS.  Marie  in  Aanbouw  aan  A.  v.  Leeuwen 

voor  T'  termijn  der  bouwsom  aan  Rijkee  en  Smit  ƒ     1 2.000. 


Aandeelen  SS.  Marie  aan  Reederij  S.S.  Marie 

voor  door  mij  genomen  aandeelen ƒ     50.000.— 

SS.  Marie  in  Aanbouw 

voor  laatste  termijnbetaling  aan  de  bouw- 
meesters Rijkee  en  Smit  .  /   200.000.— 

A.  v.  Leeuwen 

voor  door  hem  genomen 

aandeelen  .* „  50.000.— 

Aan   Reederij    Kapitaal 

voor  het  ingebrachte  kapitaal  der  reeders  .  .  /    250.000.— 

S 

Stoomschip  Marie 

voor  aanbouw-  en  uitrustingssom 
Aan  SS.  Marie  in  Aanbouw 

voor   overdracht /     60.410.60 

Aan  Disconto  Bank 

voor  door  haar  gefourneerd 

^15000.—  cheque London  „   180.990.45     ^   ^,,  ,^,  ^, 

/   241.401.05 


f 
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Stoomschip    Willem 

voor  aanbouw-  en  uitrustingssom 

Aan  SS  Willem  in  Aanhouio 

voor  overdracht ƒ  410.609.50 

Aan  Disconto  Bank 

voor  gedisponeerd „     50.000.— 

Aan  RiJKEE  en  Smit  • 
voor  het  restant  der  bouw- 
som  „     40.000.— 


/    500.609.50 


Meizen  Bekening  Beis  1  aan  Exploitatie  Bekening 
voor  overdracht  voordeelig  saldo / 


8.640.20 


Beizen  Bekenin(f  Beis  2  aan  Beizen  Bekening  Beis  l 
voor    overdracht   kolen   in   bunkers    75  ton 
a  /9.60 / 


720. 


6 

Beizen  Beken  ing  Beis  1 

voor  overdracht  assurantie  premie  en  materialen 
Aan  Assurantie  Bekening 

voor  16  dagen  assurantie 

premie  a  ƒ25.— /  400.— 

Aan  Materialen 

voor  overdracht „  240.20       / 


640.20 
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Beizen  Bekefiing  Beis  1  aan  Kapitein 

voor  gages  en  kostgelden.  f  910.40 

„      fooien  loodsen  en 
kleine  kosten „  12.—        t  922.40 

Kapitein  aan  Beizen  Bekening  Beis  1 

voor  door  hem  ontvangen  passagegelden   .  .  f  60. — 

8 

Beederij  Kapitaal  aan  Aandeelen  Kapitaal 

voor  uitgifte  van  ons  maatschappelijk  kapitaal  f     90.000. — 

Exploitatie  Bekening  aan  Ka^ 

voor  bedrijfsbelasting  2^2%  van  /  4762.— 
bedrijfs  overschotten  boven  de  /  90.000 
kapitaal  (afgerond  op  /4700) /.         117.50 

9 

Exploitatie  SS  Neptunus  aan  Beederij  SS  Neptunus 

voor  overdracht /        4000. — 

Kapitein 

voor    het    door   hem    ver- 
schuldigde saldo    ....•./"  300. — 

Assurantie  Bekening 

voor  het  restantderjaarpremie,,  3000. — 

Beizen  Beken  ing  Beis  4 

voor  60  ton  kolen  a  ƒ  8.40  „  504.— 

transp.  ƒ  3804.— 
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transp.  /         3804.— 
A.  DE  Niet 

voor  het  door  hem  verschiil- 

.  digd  saldo „         4000.— 

Aan  Exploitatie  Mekening 

voor   overdracht   der  tot  op  heden  behaalde 

bedrijfswinst /         7804.— 

10 

Kassa 

voor   ontvangen  van  assu- 
radeuren    ,  .  .  .  ƒ   134.662.50 

Assurantie  Eigen  Risico  i) 
voor    aandeel     schade    */. 
^4  %  afmakingsprovisie .  .  „         9975.— 

Aan  SS  Johanna 

voor  uitkeering  van  het  verzekerd  bedrag.  .  /   144.637.50 

Kassa 

voor  ontvangen 

Aan  Kapitein ƒ  120.16 

„     Div.  Debiteuren  .  .  .  183.64       /  303.80 

Div.   Crediteuren  aan  Kassa 

voor  betaald /  602.50 

Exploitatie  Bekening 

voor  overdracht 

Aan  Assurantie  Rekening    ,  .  ƒ  4820. — 

n     Reizen  Rekening  Reis  3  „  240.50       /         5060.50 

O  Mon  kan  de  rekening  Assurantie  Eigen  Risico  ook  voor /"  10.000.— debi- 
teeren.  Hot  eindcyfer  der  finale  uitkeering  verandert  daardoor  natuurlek  niet. 


—  161  — 

Assurantie  Reseroejonds  aan  Assurantie  Eigen  Risico 

voor  overdracht  .  .  .  • f        1200. 


Winst  en   Verlies  Rekening  aan  Assurantie  Eigen  Risico 
voor  overdracht  van  het  nadeelig  saldo  .  .  .  /         7975. 


Exploitatie  Rekening  aan    Winst  en    Verlies  Rekening 

voor  overdracht  winst ƒ         7942. 


SS  Johanna  aan    Winst  en   Verlies  Rekening 
voor  overdracht  voordeelig  saldo f 


4637.50 


Winst  en   Verlies  Rekening 

voor  overdracht f        4604.50 

Reederij  Kapitaal 

voor  terugbetaling  aan 

diverse  reeders „    140.000. — 

J    144.604.50 

Aan  Kassa 

voor   bedrijfsbelasting  2^/2 

7o  van  / 4604.50    .  .  .  .  /  115.— 

(afgerond  op  /4600.— ) 
Aan  Diverse  Reeders 

voor  saldo  hen  komende  .  „   144.489.50 


/    144.604.50 


Diverse  Reeders  aan  Kassa 
voor  uitbetaling  van  het  saldo 


/    144.489.50 


—   162  — 
11 

Aandeelen  SS  Anna 

voor  onze  participatie.  .  .  /  80.000. 
Kassa 

voor  ontvangen „   200.000. 

Disconto  Bank   Voorschot  Eekeniny 

voor  overdracht  saldo.  .  .  „   140.000. 

/   420.000. 

Aaii  SS  Anna 

voor  overdracht f  380.000. 

Aan    Winst  en   Verlies  Rek. 
voor    winst  op  het  stoom- 
schip Anna „     20.000. 

Aan  Reederij  SS  Anna 

voor  saldo  haar  komende.  „     20.000. 


SS  Anna 

voor  het  inkoopsbedrag.   .  ƒ  400.000. 
V.  Leeuwen  en  Co. 

voor  door  hen  verschuldigd 

saldo „      20.000.- 


ƒ  420.000.— 
Aan  Reederij  Kapitaal 

voor  inbreng  der  reeders  /  280.000. — 
Aan  Disconto  Bank 

Voorschot  Rekeninr; 

voor  saldo  haar  komende.  „   140.000. 


—      /  420.000.— 


—       /   420.000. 


—  1()8  -■' 


12 


Winst  en   Verlies  Rekenirif/ 

voor  verdeeling  der  winst 
Aan  Stoomschepen 

voor  afschrijving / 

Aan  Dividenden 

voor  9  %  dividend  .   .  .  .  „ 
Aan  Bedrijf shelasting 

voor  2V2  7o  van  ƒ  10.800-  „ 
Aan  Onverdeeld  Winstsaldo 

voor  saldo  winst „ 


10.000.— 


10.800.— 


260.— 


1763.40       /      22.823.40 


13 

Kassa 

voor  ontvangen  van  de  Dis- 
conto Bank /  225.057; 

Afschrijvings  Rekening 

voor  afschrijving  op  de 
boekwaarde  der  stoom- 
schepen  „     27.000. 

ƒ  252.057. 

Aan  SS  Maarten 

voor  overdracht /   120.000.- 

Aan  SS  Hendrika  Johanna 

voor  overdracht.  ......   100.000. 

Transport.  .  /  220.000.- 


•r- 
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Per  transport .   .  . 
Aan    TFinst  en   Ferlies  Rek, 
voor  afboeking  van  het  op 
de  afschrijvingsrekening  ge- 
reserveerd     bedrag     voor 
mindere  waarde  der  stoom- 
schepen  .  .  ./  27.000.— 
af:    werkelijk 
verlies  bij  ver- 
koop der  stoom- 
schepen   .  .  .  „  20.000.— 

voor     commercieele     waarde 

onzer  lijn 

Aan  Kapitein  v.  d.   Meulen 

voor  overdracht  saldo  .... 
Aan  Kapitein  v.  Loou 

voor  overdracht  saldo  .... 
Aan  Assurantie  Bekenitèf/ 

voor   overdr.    vooruitbetaalde 

jaarpremie 

Aan  Div.  Debiteuren 

voor  overdracht  saldo  .... 


f  220.000.- 


» 


n 


7000.- 


10.000. 


306.12 


810.18 


n 


1620.40 


12.820.30 


Ketelfonds 

voor  overdracht  saldo  . 
Exploitatie  Bekening 

voor  overdracht  saldo  . 


f    10.000.— 


n 


5200.- 


Aan    Winst  en   Verlies  Bekening 
voor  overdracht 


Div.   Crediteuren  aan  Kassa 
voor  betaald 


' 


f  252.057.— 


V 


f    15.200.— 


f      8063.10 


—  105  — 

Beederij  Kapitaal 

voor  terugbetaling  a/d  reeders  .  f  200.000.- 
Winst  en   Verlies  Bekening 

voor  verdeeling  van  het  overschot  „     32.200. 


f  232.200. 


Aan  Kassa 

voor  betaald  aan  de  reeders  .  .  .  /*  231.395. 
voor      2^/2  %     bedrijfsbelasting 
over  /  32.200— „         805. 


Stoomschepen  dei'  Maatschappij 

voor    aankoopsom    der    stoom- 
schepen   Maarten   en   Hendrika 

Johanna f  200.000.— 

Kapitein  v.  D.  Meulen 

voor  saldo  ons  komende.  .  .  .  „         306.12 
Kapitein  v.  Loou 

voor  saldo  ons  komende.  ...»         810.18 
Assurantie  Bekening 

voor  vooruitbetaalde  jaarpremie  „        1620.40 
Div,  Debiteuren 

voor     overgenomen     saldi    der 

debiteuren „     12.320.30 

Commercieel   Waarde  der  Lijn. 
( Oprichtingskosten) . 

voor  onze  betaling „     10.000.— 

Disagio  op  Aandeelen 

voor    5  7o  disagio  op  /*  160.000 

aandeelen „       8000.— 

Transport  f  233.057.— 


f  232.200. 


'i' 


« 
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Per  Transport  f  233.057. 
Disaf/io  op  Ohligatien 

voor  2  7o  disagio  op  /*  90.000.— 

obligatien „       1800. 

Disconto  Bank 

van    opbrengst    der    aandeelen 

/•  160.000.-  a95  7o  f  152.000.- 

voor  opbrengst  der 

obligatien  /•90.000. 

a  yö7o „     88.200.- 

f  240.200.— 
af:    l)etaling   aan    de 

reederij „  225.057.—  „     15.143. 

f  250.000^ 

Aan  Aandeelen  Kapitaal 

voor  uitgifte  van  ons  maatschappe- 
lijk kapitaal f  160.000. 

Aan  5  %   Ohlig,  Leenim/  19.   . 
voor     uitgifte     onzer     obligatie 
leening ^     go.ooo. 

14 

A(/ent  St.  Petersburg 

voor  saldo  reis  2 £  loo.l  .— 

Reizen  Rekening  Reis  3 

voor  uitgaande  kosten  St.  Peters- 
burg   ^     59.11.- 

Kapitein 

voor  contanten  Petersburg  .  .  .  „     10.—.— 


—       /  250.000.  - 


f       1210.61 


» 


720.56 


121.— 


f       2052.17 
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Aan  Reizen  Rek,  Reis  2 

voor  vracht  reis  2 £  212.10. 

•/.  ink.  ko^u „    59.10. 


£  153.—. 


Aan  Re^nboursen 

voor  remboui-sen  reis  2  ....  £    16.12. 


15 

5  %   Obligatie  Leening  1896  aan 
Amortisatie  van   Obligaties 

voor  uitloting  van  15  obligaties  No 


1851.80 


200.87 


2052.17 


/     15,000.— 


IFinst  en   Verlies  Rekening  aan 

Disagio  op  Obligaties 

voor   afschrijving   van   het  disagio  op  15  obli- 
gaties a  /50. — 


750.— 


-i- 
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